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La Région Bretagne, autorité portuaire du port de Saint-Malo depuis 2007, a décidé d’engager un projet de modernisation du terminal
ferry du Naye.

Soucieux d'informer le public et de permettre lexpression de tout.te.s sur ce projet d’envergure, la Région Bretagne et [a Commission
Nationale du Débat Public (CNDP) ont mis en place un important dispositif de concertation qui s'est tenu, avec garants, du ler octobre au
13 novembre 2020.

La Région Bretagne a établi le présent document pour garder trace des observations émises au cours de ce temps fort d'échange avec le
public. ILa aussi vocation a indiquer quelles suites seront données par le porteur de projet a cette démarche.

Le bilan de [a concertation est également adressé a la Commission Nationale du Débat Public et rendu public.
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1. Présentation du projet

RESUME

La Région Bretagne, autorité portuaire 3 Saint-Malo, méne un vaste programme de travaux pour développer lattractivité du port, et a
décidé, dans ce cadre, de procéder a [a modernisation du terminal ferry du Naye.
Les travaux devront répondre a trois enjeux :
e optimiser [a fonctionnalité du site en réorganisant les espaces ;
e améliorer les accés nautiques pour développer le trafic maritime en approfondissant et en élargissant les acces et en
modernisant les postes a quai. Ce projet inclut des travaux dans 'avant-port dont le dragage pour retrouver les cotes d'usage ;
e remplacer les ouvrages vieillissants en améliorant a capacité d’accueil de U'avant-port.

Un projet qui s’inscrit dans une stratégie régionale

La Région Bretagne, autorité portuaire de 22 ports bretons, souhaite renforcer le role du port de Saint-Malo, en tant qu'outil de
développement régional. Plus de 740 000 passagers, ainsi que 360 000 tonnes de fret transitent tous les ans par le terminal du Naye
destiné au trafic des ferries. Cette activité représente un enjeu économique local et régional important.

Le projet de modernisation du terminal ferry du Naye est donc essentiel au développement pérenne et durable du port de Saint-Malo et
de son territoire. Il s'intégre totalement dans la feuille de route régionale consacrée au développement maritime de la Bretagne.

Etat des lieux

Le terminal du Naye comprend deux postes a quai. Le poste n°l, vétuste et limité en capacité d’'accueil, est trés peu utilisé.
L’embarquement des piétons sur le poste n°2 est a améliorer.

Aucun des postes d’amarrage n’est réellement adapté aux navires 3 grande vitesse. L'accés au port est limité du fait du marnage
important.

Par ailleurs, l'accueil des passagers et des poids lourds sur le terminal n’est pas satisfaisant : les batiments sont vieillissants et les
capacités de [a gare maritime et du parking sont désormais insuffisantes. Cela entraine des conditions de contréle et d’'embarquement
dégradées. Les services offerts, et plus généralement les conditions de confort, rendent cette infrastructure obsoléte.

Les liaisons entre le port et (3 ville sont également sources de difficultés : les flux de véhicules provoquent des engorgements et le
cheminement des usagers piétons est inadapté.

Alors que les compagnies maritimes vont mettre a leau dans les prochaines années des bateaux aux performances et capacités
augmentées, il est apparu nécessaire de moderniser le terminal afin de conserver, voire d’augmenter lattractivité de Saint-Malo comme
porte d’entrée de 'Europe pour les liaisons transmanche.

Ce besoin est a rapprocher également des conséquences du Brexit, qui nécessitera une adaptation des procédures douaniéres et
vétérinaires.

A contrario, en 'absence de modernisation, il apparait que lactivité du terminal du Naye, élément essentiel du port de Saint-Malo,
pourrait fortement décliner a terme car il ne correspondrait plus aux standards de navigation.
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Quatre scénarios aux ambitions différentes

La Région Bretagne, soucieuse d’avoir une réflexion exhaustive sur les différentes solutions, présente a la concertation quatre scénarios

correspondant a des niveaux de service progressifs.

Le scénario de référence prend en compte les aménagements obligatoires liés a la vétusté des installations (embectages, acces terrestre
au poste numéro 2, amélioration des installations d’accueil actuelles) et a 'évolution des exigences en matiére de sécurité et sareté. Il

inclut également le remaniement des liaisons entre a ville et le port.
Les trois scénarios suivants apportent des compléments pour améliorer le fonctionnement du terminal.
Le scénario 1 porte sur une meilleure accessibilité du poste 1.

Le scénario 2 insiste, Lui, sur l'accessibilité maritime du poste numéro 2.
Enfin, le scénario 3 reprend la plupart des travaux des scénarios précédents. Il se distingue toutefois par la construction d’une nouvelle

gare maritime et le réaménagement complet du terre-plein.

Synthése des scenarii

Scénario
de référence

Scénario 1

Scénario 2

Scénario 3

Travaux envisagés

Reconstruction des embec- !
tages nord et sud

-

A

Adaptation des installations
au Brexit

e

N
>

Refonte de loutillage poste 2 ¥

o
-\

Travaux et équipements
desreté

e
Y

Remaniement interface
ville-port

U
“\

Amélioration de l'accueil
des passagers dans [a gare iy
existante

Reconstruction poste 1

Approfondissement et
élargissement du chenal
dacces

e
“\

Requalification du terre-plein

e
)

Construction d'une nouvelle
gare maritime

~o

<

Colt estimé (en ME TTC) 35

60

50

110

Environnement Point fort : peu
d'impact sur
lenvironnement

naturel

Point fort : peu d'impact
sur Uenvironnement
naturel

Point de vigilance :
Possibilité de nuisances
acoustiques pendant les
travaux

Point de vigilance :
impact potentiel du

déroctage. Celui-ci
nécessite une surveil-
lance attentive, et des
mesures de protection
pendant la phase
travaux

Point fort : la nouvelle gare
maritime s'intégrerait au paysage,
et serait aux dernieres normes
environnementales.

Point de vigilance :

impact potentiel du déroctage.
Celui-ci necessite une surveillance
attentive, et des mesures de protec-
tion pendant la phase travaux.
Possibilité de nuisances acoustiques
pendant la reconstruction du poste
numeéro 1

Point fort : circu-
lation améliorée
dans la ville,

Interface Ville-port

Point fort : circulation
améliorée dans la ville.

Point fort : circulation
améliorée dans la ville.

Point de vigilance :
la circulation sur le
terre-plein peut étre
difficile a certains
horaires.

Point fort : circulation améliorée
dans la ville, facilitée par la fluidité
sur le terre-plein. Meilleure intégra-
tion du port dans la ville

Point de vigilance _ maitriser
limpact de l'augmentation du trafic
sur la circulation

Economie
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Point fort : faible investis-

sement relatif

Point de vigilance :
diminution de l'attracti-
vité du terminal et consé-
guences sur l'économie

Point fort : maintien du

niveau de fréquentation

Point de vigilance :
investissement trés
impartant pour le
poste 1

Point fort : effet de levier d'un
investissement important.

Point de vigilance : maitriser les
impacts sur les activités écono-
miques pendant la phase travaux



codT

Montants scenarii en € TTC

Scénario référence 1 2 3
Volet maritime 20 40 30 48
Volet terrestre 10 10 10 42
Etude et frais divers 5 10 10 20
Montant total estimé 35 60 50 110

ACTEURS

La Région Bretagne, autorité portuaire du port de Saint-Malo depuis 2007, est le porteur du projet, aux cotés de l'exploitant du port EDEIS.
Le projet est soutenu par ['Union européenne.

CALENDRIER PREVISIONNEL ET ETAPES-CLEFS DU PROJET

Concertation publique  Octobre - novembre 2020

Bilan des garants

de la concertation Décembre 2020

Dossiers d’avant-projet

nautiques et terrestres Décembre 2020

Phase d’enquéte publique
et autorisation a réaliser Mi-2022
les travaux

Début des travaux 2023
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2. Laconcertation préalable

LE CADRE DE LA CONCERTATION PREALABLE

Le cadre réglementaire (Code de l'environnement)

Par saisine de [a Commission Nationale du Débat Public (CNDP), le 25 juin 2019, la Région Bretagne a présenté les caractéristiques de son
projet ainsi que les enjeux associés pour le territoire.

Suite a cette saisine, [3 CNOP a décidé, le 3 juillet 2019, que [a collectivité devait organiser une concertation préalable avec garants en
application de l'article L.121-8 du Code de lenvironnement afin de débattre du projet selon les modalités définies a Uarticle L.121-15-1 et
suivants de ce méme code. Elle a considéré, pour justifier sa décision, que les enjeux environnementaux locaux étaient importants, de
méme que les enjeux socio-économiques et d’'aménagement du territoire a ['échelle de [a Région Bretagne et que la procédure de
concertation préalable était [a plus adaptée pour traiter de ces enjeux.

La CNDP et le role des garants

La Commission Nationale du Débat Public (CNDP) est une autorité administrative indépendante dont le role est de faire respecter les
procédures de démocratie participative prévues par a loi ou promues de maniére volontaire par les pouvoirs publics et d’assurer leur
correcte mise en place.

La mission de [a CNDP est d’'informer les citoyens des démarches initiées et de faire en sorte que leur point de vue soit pris en compte,
Cest-a-dire qu'ils recoivent une réponse, qu’elle soit positive ou négative, de [a part du maitre d’ouvrage. Son action vise donc a ce que
chacun puisse s’exprimer sur Uopportunité méme du projet, ses caractéristiques et ses impacts, et 3 ce que linformation donnée par le
responsable du projet soit accessible, compléte et compréhensible.

Deux garants, Mme Danielle FAYSSE et M. Pierre GUINOT-DELERY, ont été nommés pour accompagner la concertation préalable. Leur role
3 été de s'assurer du bon déroulement de la concertation et de garantir que celle-ci S'est déroulée selon les principes et valeurs de la
CNDP.

Avant la concertation

Avant [a concertation, les garants ont rencontré les différents acteurs (élus, associations, comité départemental des péches, utilisateurs
du terminal ferry du Naye...) et ont travaillé avec la Région Bretagne, maitre d'ouvrage, pour que le dossier de concertation réponde au
mieux aux attentes d'information des parties prenantes, dans le respect du principe d’égalité de traitement.

Les garants ont également travaillé avec le maitre d’'ouvrage pour qu'il présente a la CNOP un dispositif de concertation adapté aux enjeux
du projet.

Les garants ont aussi vérifié que 'information du public sur a tenue d’une concertation préalable a été la plus large possible.

Pendant la concertation

Pendant 3 concertation, les garants se sont assurés en permanence que le public a effectivement eu accés a l'information nécessaire,
notamment aux études d'impact, qu'il a pu étre fait état d'observations et de propositions et que les échanges ont été argumentés et se
sont déroulés dans un climat respectueux de chacun.

Apreés la concertation

Un mois apreés (a fin de [a concertation, les garants ont dressé leur bilan de [a concertation. Ce bilan porte une appréciation sur la fagon
dont [a concertation s’est déroulée, fait la synthése des observations et des propositions qui ont été formulées, y compris le cas échéant,
sur [évolution du projet présenté a la concertation par le maitre d’ouvrage. Ce bilan formule aussi des recommandations, au maitre
d’ouvrage sur les modalités d’information du public lors des phases ultérieures du projet.

Ce document est rendu public 3 (a fois par [a CNOP et par la Région Bretagne.
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Les objectifs de la concertation préalable

L'objectif de la concertation préalable était de partager avec les acteurs et les populations concernées par le projet, les enjeux
environnementaux, les impacts socio-économiques ainsi que les questions de déplacement et d'intégration territoriale en vue de former
une décision éclairée. Cette phase de dialogue a permis de recueillir lexpression et les propositions des différents publics pour enrichir
la décision qui sera prise ultérieurement par le maitre d’ouvrage.

LE DEROULEMENT DE LA CONCERTATION

Le dispositif d’information

Le dossier de concertation

Le dossier de concertation présente de maniére synthétique les motivations et les principaux enjeux du projet. Il décrit les contraintes
techniques, lenvironnement humain, naturel et paysager. Il présente aussi les variantes envisagées et leur analyse comparative. Enfin, il
détaille les objectifs et modalités de la concertation, ainsi que les suites 8 donner a celle-ci.

Diffusé a 390 exemplaires, le dossier de concertation était consultable en version papier en mairie de Saint-Malo et dans toutes les autres
communes des quatre intercommunalités (Saint-Malo Agglomération, Communauté de communes du Pays de Dol et de (a Baie du Mont-
Saint-Michel, Communauté de communes de 3 Cote d’Emeraude, Communauté de communes de la Bretagne Romantique). Il reste
téléchargeable sur le site internet de [a Région Bretagne : www.bretagne.bzh/concertation-cndp-terminaldunaye
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http://www.bretagne.bzh/concertation-cndp-terminaldunaye

Le résumé technique est [a synthése du dossier de concertation. Il était consultable en version papier dans les mémes lieux que le dossier
de concertation. Document de 8 pages au format A4, il en a été distribué 186 exemplaires.

Un film pédagogique de présentation du projet a été projeté a loccasion de [a réunion publique de lancement. D’'une durée d’environ 2
minutes, il appuie sur des plans aériens et des infographies dynamiques pour détailler les objectifs et les enjeux du projet, ainsi que les
scénarios soumis a la concertation.

Ce film peut étre visionné sur [a page internet dédié au projet : www.bretagne.bzh/concertation-cndp-terminaldunaye

Une exposition composée de quatre grands panneaux d’information pour mieux comprendre le projet a été disposée sur l'esplanade
Saint-Vincent a Saint-Malo a lentrée des remparts, place Bouvet a Saint-Servan, devant le terminal ferry du Naye ainsi qu’a lintérieur de
3 gare maritime.

Six panneaux étaient également installés dans les locaux de (a Direction de larchitecture, de lurbanisme et du foncier de (3 Ville de Saint-
Malo.
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Des affiches réglementaires au format A2 ont été imprimées en 85 exemplaires et déposées
dans les 73 communes potentiellement intéressées par le projet (Saint-Malo Agglomération,
Pays de Saint Malo, Communauté de communes de [a Cote d’Emeraude), a l'antenne portuaire AVIS DE CONCERTATION PREALABLE
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de Saint-Malo et au siége de [a Région Bretagne pour annoncer [a concertation. Port deSin Molocrgaris pr l Rgion Sctagne

au titre de Uarticle L.121-8 du Code de fenvironnement.
du 1 octobre 2020 au 13 bre 2020

1. Objet és La cancertation préstable d

L poblic pourra poser des questmns a0 maltre
4

Modernisation du terminal ferry du Naye - Port de Saint-Malo
Bilan de la concertation préalable ‘ 9
Région Bretagne A


http://www.bretagne.bzh/concertation-cndp-terminaldunaye

Les affiches

Poit de
Saint-Malo

Une affiche informant de a premiére réunion publique a été diffusée en :
- 170 exemplaires au format abribus (120x176 cm) ;
- 252 exemplaires au format A2 (40x60 cm).

MODERNISATION DU TERMINAL FERRY DU NAYE

Les flyers PARTICIPEZ A LA
REUNION PUBLIQUE

Un flyer au format AS informant des modalités de la concertation a été diffusé en 7 000 exemplaires Minkacasmialir]

de |3 facon suivante :  cctobre 20303 20h

el Pace

1251 Sevan
o

- 1050 exemplaires distribués ; -
- 2150 exemplaires distribués sur les marchés et évenements divers ; rrem—
- 3800 exemplaires, en dépdt dans les commerces de proximité.

Port de
Saint-Malo

MODERNISATION DU TERMINAL FERRY DU NAYE SOVEZACTEURS
OE LA CONCERTATION !

PARTICIPEZ A LA
REUNION PUBLIQUE

DE CONCERTATION

ndp.

Pujecssutsupor

o
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Les permanences de I'équipe-projet sur les lieux d’exposition

L’équipe de [a Région en charge du projet a été présente lors de 12
permanences pour répondre aux questions de tous publics sur les lieux
d'installation des panneaux d’exposition :
- Aumarché de Saint-Servan les 22 septembre, les 6, 13 et 27 octobre
de 9ha 12h.
- Ala gare maritime du Naye, le 22 septembre et les 6 et 27 octobre
de 14h 3 17h.
- Dans les locaux de [a Direction de UArchitecture, de [Urbanisme et
du Foncier au 18 Chaussée Eric Tabarly a Saint-Malo, le 30
septembre et le 22 octobre de 9h a 12h, le 13 octobre de 14h a 17h.
- Alamairie de Dinard, le 30 septembre et le 22 octobre de 14h 3 17h.

Au cours de ces permanences, environ 90 personnes ont pu étre rencontrées, [a plupart sur le marché de Saint-Servan, dans le respect
des mesures sanitaires en vigueur.

La presse

L’encart d’avis pour [a concertation préalable a été inséré dans les journaux Le Pays Malouin et Quest France, le 17 septembre 2020.

Le 29 septembre, le conseil portuaire de Saint-Malo a publié un communiqué de presse dont une partie était consacrée a 'annonce
de |3 concertation préalable, sous 'égide de [a CNOP, portant sur le réaménagement du terminal ferry du Naye.

Un autre communiqué de presse a été diffusé le 5 novembre par la Région Bretagne pour annoncer le maintien de [a réunion publique
de restitution des ateliers en visio, en raison des mesures sanitaires en vigueur liées 3 [a pandémie de coronavirus.
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Deux articles de presse publiés sur Internet ont annoncé la concertation :
- Ouest France, 29/09/2020, “Port de Saint-Malo. Le terminal ferry du Naye va entrer en chantier”

o Larticle annonce (3 réunion publique de lancement de [a concertation, sous 'égide de la CNDP, et rappelle 3 cette
occasion les objectifs, caractéristiques et enjeux du projet de modernisation du terminal ferry du Naye. Il rappelle
également le co(t des travaux et les différents scénarios soumis a la concertation. Enfin, la presse informe du dispositif
d’information et de participation qui est mis en place, ainsi que les liens internet pour donner son avis et s'inscrire aux
ateliers.

o Larticle n’a pas été relayé sur les réseaux sociaux du média.

- LePays Malouin, 30/09/2020, “Une réunion publique et des ateliers pour évoquer l'avenir du port de Saint-Malo”

o Larticleannonce la premiére réunion de concertation consacrée a la modernisation du terminal ferry du port de Saint-
Malo. Tout en rappelant les objectifs de cette réunion publique, larticle informe de [a possibilité pour le public de
s'informer sur le projet et de donner son avis sur le site internet de [a Région. Ilindique également les dates des ateliers
thématiques ouverts au public sur inscription.

o Réactions du public suite a [a parution de ['article sur le compte Facebook du média (8 commentaires / 3 partages) :
www.facebook.com/PaysMalouin/posts/3216848908425984

@ Les principaux contributeurs émettent des propositions comme des chalutiers pour la débarque, un café le
long des quais, que le port ne soit plus sous gouvernance coloniale.

Deux articles de presse ont été publiés sur Internet au cours de la concertation :
- Ouest France, 02/10/2020, “Saint-Malo. Et t'en penses quoi, toi, du futur terminal 2”

o Larticle rend compte de [a réunion de lancement du ler octobre autour du projet de modernisation du terminal ferry
du Naye. ILs’appuie sur les principales thématiques abordées au cours de la réunion pour reprendre un certain nombre
de verbatims et d’échanges qui ont pu enrichir le débat (opportunité du projet, tourisme, développement économique,
développement durable...). Enfin, U'article annonce le premier atelier thématique et précise le lien internet permettant
de S’y inscrire.

o L'article n’a pas été relayé sur les réseaux sociaux du média.

- Ouest France, 12/11/2020, “Terminal ferry du Naye : vos avis seront restitués en visioconférence”

o Larticle annonce la réunion de restitution du 13 novembre en visioconférence. Il rappelle U'objet de la concertation et
les dispositifs d'information et de participation mis en ceuvre. Enfin, il indique les liens internet qui permettent de
suivre cette réunion a distance.

o L'articlen’a pas été relayé sur les réseaux sociaux du média.

Enfin, un encart annongant la réunion publique de restitution des ateliers est paru a plusieurs reprises dans Ouest France, édition de
Saint-Malo, les 6, 10 et 13 novembre.

La page internet dédiée au projet

Une page internet dédié au projet a été créée sur le site internet de [a Région Bretagne, avec un espace participatif, ol chacun pouvait
prendre connaissance du projet et donner son avis : www.bretagne.bzh/concertation-cndp-terminaldunaye

Cette page dédiée propose :
Le dossier de concertation et sa synthése ;
Un film pédagogique présentant le site et le projet ;
Les études réalisées dans le cadre de I'élaboration de 'étude d’impact ;
La synthése des études réalisées dans le cadre de [a conception du volet nautique ;
La synthése des études réalisées dans le cadre de [a conception du volet terrestre.

Environ 1890 connexions au site internet de [a Région ont pu étre enregistrées entre le 17 septembre 2020 et le 13 novembre 2020.
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Terminal ferry du Naye : la concertation
sur sa modernisation est terminée

o = &

© 3 minutes de lecture

La Région Bretagne, autorité portuaire a Saint-Malo, méne un vaste programme de travaux
pour développer l'attractivité du port, et a décidé, dans ce cadre de procéder a la
modernisation du terminal ferries du Naye.

00000

Le diaporama

Un diaporama de présentation du projet, détaillant ses objectifs et les caractéristiques de chaque scénario soumis 3 la concertation, a été
projeté lors de la réunion de l[ancement. A cette occasion, les garants ont également pu présenter les garanties apportées par la CNOP et
leur réle dans la concertation.

Lors de [a réunion de restitution des ateliers du 13 novembre, un nouveau diaporama a été diffusé afin de rappeler les scénarios, et de
présenter les contributions, observations et questions exprimées lors des ateliers citoyens.

Présence digitale et relais numériques

Les actualités sur le site de [a Région Bretagne (bretagne.bzh) relatives a (3 concertation ont été relayées sur Twitter, Facebook et
LinkedIn.

Deux « événements Facebook » ont été créés pour :
- Laréunion d'ouverture :
twitter.com/regionbretagne/status/131168980081520

2305

twitter.com/regionbretagne/status/1311727816451350 ——

528 Saint-Malo
www.facebook.com/events/2183948688396298/2pos MODERNISATION DU TERMINAL FERRY DU NAYE _
t id=2212718178852682&view=permalink > e apiin B

Vidéo de la réunion d'ouverture :
www.facebook.com/watch/live/2v=736076846976447
&ref=watch permalink

- La réunion de restitution des ateliers :
twitter.com/regionbretagne/status/132732639290882
4576 pour le terminal ferry du Naye (en ligne)
twitter.com/regionbretagne/status/132725715080519 Public - Organisé par Région Bretagne
2704
www.facebook.com/events/849950425756043/2post

id=856082908476128&view=permalink

Vidéo de la réunion de restitution :
www.facebook.com/watch/live/2v=40063892467694

28&ref=watch permalink

Restitution des ateliers de la concertation

Vv Intéressé(e) v ~ Partager v
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https://twitter.com/regionbretagne/status/1311689800815202305
https://twitter.com/regionbretagne/status/1311689800815202305
https://twitter.com/regionbretagne/status/1311727816451350528
https://twitter.com/regionbretagne/status/1311727816451350528
http://www.facebook.com/events/2183948688396298/?post_id=2212718178852682&view=permalink
http://www.facebook.com/events/2183948688396298/?post_id=2212718178852682&view=permalink
http://www.facebook.com/watch/live/?v=736076846976447&ref=watch_permalink
http://www.facebook.com/watch/live/?v=736076846976447&ref=watch_permalink
https://twitter.com/regionbretagne/status/1327326392908824576
https://twitter.com/regionbretagne/status/1327326392908824576
https://twitter.com/regionbretagne/status/1327257150805192704
https://twitter.com/regionbretagne/status/1327257150805192704
http://www.facebook.com/events/849950425756043/?post_id=856082908476128&view=permalink
http://www.facebook.com/events/849950425756043/?post_id=856082908476128&view=permalink
http://www.facebook.com/watch/live/?v=400638924676942&ref=watch_permalink
http://www.facebook.com/watch/live/?v=400638924676942&ref=watch_permalink

La Région Bretagne a relayé le dispositif de concertation sur ses réseaux sociaux, et notamment sur son compte Facebook :

- Mise en place de [a concertation :
www.facebook.com/regionbretagne.bzh/posts/30832
63915132895 (partagé 2 fois)
twitter.com/regionbretagne/status/131060418008886
0673

Réunion publique de l[ancement :

www.facebook.com/regionbretagne.bzh/posts/30985

27823606504 (partagé 3 fois)

www.facebook.com/regionbretagne.bzh/posts/310771

2589354694 (partagé 1 fois)

- En cours de concertation :
www.facebook.com/regionbretagne.bzh/posts/31626
92290523390 (partageé 3 fois)
www.facebook.com/regionbretagne.bzh/posts/31997
77560148196 (partageé 7 fois)
twitter.com/regionbretagne/status/132620812136316
1089
twitter.com/regionbretagne/status/131857674447613
5424

Région Bretagne  @regionbretagne - 21 min

E £, Economie, #environnement, liaisons avec la ville... Les ateliers organisés
dans le cadre de la #concertation sur le terminal de Naye a #SaintMalo sont
terminés.

** Rdv le 13 novembre pour leur restitution lors d'une réunion publique en
ligne.

bit.ly/2ROUUIg

CNDP Débat Public et Ville de Saint-Malo

La commune de Saint-Malo a informé les visiteurs de ses
comptes Facebook et Twitter des réunions publiques
organisées dans le cadre de la concertation préalable, ainsi
que les dispositifs d'information et de participation mis en
place.

Le lien vers (3 page dédiée au projet sur le site de [a Région
Bretagne a également été indiqué.
twitter.com/VilleSaintMalo/status/1311687655940395008
twitter.com/regionbretagne/status/1326208121363161089
[retweets/with comments

Ville de Saint-Malo £ @VilleSaintMalo - 13 nov. 000
CONCERTATION TERMINAL DU NAYE // A suivre ce soir, la restitution des
ateliers de la concertation lors de la réunion publique en ligne en direct sur
bit.ly/2ROUUIg

@ Région Bretagne £ @regionbretagne - 10 nov.

(€, Economie, #environnement, liaisons avec la ville... Les ateliers
organisés dans le cadre de la #concertation sur le terminal de Naye a
#SaintMalo sont terminés.

** Rdv le 13 novembre pour leur restitution lors d'une réunion publique
en ligne.

bit.ly/2ROUUIg

Gilles LURTON, maire de Saint-Malo et président de Saint-
Malo Agglomération, a tenu a évoquer sur son compte
Twitter [a réunion de restitution des ateliers qui s'est tenue
en visio. A cette occasion, il 3 publié quelques photos de ses
interventions.
https://twitter.com/gilleslurton/status/132769829229416
8577
- La publication a donné lieu a une contribution
s'exprimant en faveur du scénario 3.

» Gilles Lurton @ @gilleslurton - 14 nov 000
\ p Réunion,en visio conférence,de restitution du travail des ateliers chargés

d'examiner le projet d'aménagement du terminal ferries du Naye et de la
gare maritime.Nombreuses questions sur le port et 'aménagement de ses
abords @VilleSaintMalo @regionbretagne @BrittanyFerries
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http://www.facebook.com/regionbretagne.bzh/posts/3083263915132895
http://www.facebook.com/regionbretagne.bzh/posts/3083263915132895
https://twitter.com/regionbretagne/status/1310604180088860673
https://twitter.com/regionbretagne/status/1310604180088860673
http://www.facebook.com/regionbretagne.bzh/posts/3098527823606504
http://www.facebook.com/regionbretagne.bzh/posts/3098527823606504
http://www.facebook.com/regionbretagne.bzh/posts/3107712589354694
http://www.facebook.com/regionbretagne.bzh/posts/3107712589354694
http://www.facebook.com/regionbretagne.bzh/posts/3162692290523390
http://www.facebook.com/regionbretagne.bzh/posts/3162692290523390
http://www.facebook.com/regionbretagne.bzh/posts/3199777560148196
http://www.facebook.com/regionbretagne.bzh/posts/3199777560148196
https://twitter.com/regionbretagne/status/1326208121363161089
https://twitter.com/regionbretagne/status/1326208121363161089
https://twitter.com/regionbretagne/status/1318576744476135424
https://twitter.com/regionbretagne/status/1318576744476135424
https://twitter.com/VilleSaintMalo/status/1311687655940395008
https://twitter.com/regionbretagne/status/1326208121363161089/retweets/with_comments
https://twitter.com/regionbretagne/status/1326208121363161089/retweets/with_comments
https://twitter.com/gilleslurton/status/1327698292294168577
https://twitter.com/gilleslurton/status/1327698292294168577

La Ville de Dinard a relayé, sur son site internet et sur son - ket

2-Q

Compte FaCEbOOk, la m|se en place du d|sp05|t|f de {Vie municipale } Concertation autour du projet de modemisation du terminal du Naye

La Région Bretagne , autorité portuaire & Saint-Malo, méne un vaste programme de travaux pour

Concertatlon et l’annonce de la réunlon publlque de développer |'attractivité du port, et 3 décidé, dans ce cadre de procéder 3 la modernisation du

terminal ferries du Naye.
lancement du 1er OCtObre Elle 3 également rappel.é la mISE Soucieux d'informer le public et de permettre I'expression de tous sur ce projet d'envergure, la

Région Bretagne et la Commission nationale du débat public (CNDP) ont mis en place un
important dispositif de concertation.

3 disposition au public d’'un exemplaire du AOSSIET 0 oun cecacre undosser ce concerston et un regise sont csporibies & sccuei e s e

H } . y . .. de Dinard.
concertation et d'un registre d’expression en mairie. i 5 GGl i 1 v e 4 30 S8 G st 22 o
. i . ) . de 14 h 4 17 h afin de présenter le projet et la concertation
www.ville-dinard.fr/actualites/reunion-publique-de- Toutes les informations : hts//uriz i1/ @

concertation-sur-la-modernisation-du-terminal-ferry-du-
naye-le-jeudi-ler-octobre-place-bouvet-a-saint-servan/

- La publication sur le compte Facebook de [a Ville de
Dinard a été partagée 7 fois, et n’a pas donné lieu a des
commentaires.
www.facebook.com/Villededinard/posts/1265965197
129427

Concertation placée sous l'égide de la Commission nationale du débat public (‘ | ]( l l ) ® ;;u:pJ.‘: e

Saint-Malo Agglomération 3 également relayé sur Son & SsaintMalo Agglomération

. . . iy % .j eptembr y
compte Facebook le dispositif de concertation de manigre = 0P ©
PR _— . . [Port de la Ville de Saint-Malo]
réguliére : annonce des réunions publiques et des ateliers  Le Saviez-vous ? La Région Bretagne va rénover le terminal ferry du Naye

citovens “en Vers le fllm de présentation et vers la page pour le modemiser et ainsi pour développer ['attractivité du port.
!

Vous aussi, participez a la concertation qui aura lieu du 1er octobre au 13

dédiée au projet sur le site de l3 Région Bretagne. novembre
\ . . Premiére réunion publique jeudi 1er octobre a 20h, au théatre de
- La publication sur le compte Facebook de Saint-Malo Ihermine, place Bouvet  Saint-Servan.
Agglomération de l'annonce de [a concertation a été 9 Dicolsrez e i e preseptanion i projetict
, . , . . https://vimeo.com/458952982
partagée 8 fois, et n'a pas donné lieu a des Et toutes les infos sous ce lien

commentaires.
www.facebook.com/saintmalo.agglo/posts/18874524
01397004

- La publication sur le compte Facebook de Saint-Malo
Agglomération de la poursuite de la concertation a été
partagée 3 fois, et n'a pas donné lieu a des
commentaires.
www.facebook.com/saintmalo.agglo/posts/19225396

77888276 BRETAGNE BZH
- . ) Terminal ferry du Naye : participez a la concertation sur sa
- La publication sur le compte Facebook de Saint-Malo modernisation - Région Bretagne

Agglomération de la réunion de restitution n’a pas
donné lieu a des réactions du public.
www.facebook.com/saintmalo.agglo/posts/193193377
0282200
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http://www.ville-dinard.fr/actualites/reunion-publique-de-concertation-sur-la-modernisation-du-terminal-ferry-du-naye-le-jeudi-1er-octobre-place-bouvet-a-saint-servan/
http://www.ville-dinard.fr/actualites/reunion-publique-de-concertation-sur-la-modernisation-du-terminal-ferry-du-naye-le-jeudi-1er-octobre-place-bouvet-a-saint-servan/
http://www.ville-dinard.fr/actualites/reunion-publique-de-concertation-sur-la-modernisation-du-terminal-ferry-du-naye-le-jeudi-1er-octobre-place-bouvet-a-saint-servan/
http://www.facebook.com/Villededinard/posts/1265965197129427
http://www.facebook.com/Villededinard/posts/1265965197129427
http://www.facebook.com/saintmalo.agglo/posts/1887452401397004
http://www.facebook.com/saintmalo.agglo/posts/1887452401397004
http://www.facebook.com/saintmalo.agglo/posts/1922539677888276
http://www.facebook.com/saintmalo.agglo/posts/1922539677888276
http://www.facebook.com/saintmalo.agglo/posts/1931933770282200
http://www.facebook.com/saintmalo.agglo/posts/1931933770282200

Le dispositif de participation

La réunion publique de lancement

Organisée le ler octobre dans (3 salle du théatre Bouvet a Saint-Malo, elle 3 réuni
environ 120 personnes dans le respect des mesures sanitaires en vigueur. Elle a fait
Lobjet d'un compte-rendu détaillé présentant l'ensemble des échanges (cf. annexes). |

Les intervenants a cette réunion étaient :
M. Stéphane PERRIN, conseiller régional, Région Bretagne
M. Gilles LURTON, maire de Saint-Malo
M. Guillaume LABAS, chef de projet, Région Bretagne
Mme Anne RIOUX, chef de projet, bureau d’études SAFEGE
Mme Danielle FAYSSE et M. Pierre GUINOT-DELERY, garants CNOP

O’'une durée d’environ 2h20, la réunion s’est déroulée de [a maniére suivante :
Mot d’accueil, par Monsieur le Maire de Saint-Malo
Intervention de M. PERRIN (Région Bretagne)
Présentation de [a CNOP et du rdle des garants dans [a concertation, par Mme
FAYSSE, garante CNOP
Présentation du projet, par M. LABAS (Région Bretagne) et Mme RIOUX (bureau
d’études SAFEGE)
Projection du film pédagogique
Temps d’échanges avec le public
Conclusion par M. PERRIN (Région Bretagne)

La réunion a été filmée et retransmise en direct sur Internet, sur le site du conseil régional ainsi que via Twitter et Facebook. 935
spectateurs se sont connectés sur le compte Twitter (651 en direct/284 en rediffusion).

La réunion peut étre visionnée sur le site internet de [a Région : www.bretagne.bzh/concertation-cndp-terminaldunaye

Les six ateliers citoyens

Dans le cadre de [a concertation, la Région Bretagne et [a CNDP ont organisé deux séries de
trois ateliers pour permettre a chacun d’échanger sur des sujets bien précis :
Le développement économique du port de Saint-Malo, et plus largement, du Pays
de Saint-Malo (5 et 12 octobre).
Quels enjeux environnementaux pour le port de Saint-Malo ¢ (6 et 13 octobre).
Les liaisons entre [a ville et le port de Saint-Malo : comment les améliorer ¢ (8 et 15
octobre).

Les ateliers ont eu lieu a l'antenne portuaire de [a Région a Saint-Malo et ont réuni un total
de 89 participants. Les personnes inscrites ont pu participer a un ou plusieurs ateliers.

Chaque atelier s'est déroulé de [a maniére suivante :

Accueil des participants.

Visite du terminal ferry avec explications spécifiques a [a thématique du jour.

Atelier :
o Présentation de la thématique, de ses enjeux et des trois sous-themes proposeés a [a discussion.
o Répartition en trois groupes des participants par sous-thémes.
o Roulement des groupes sur chaque sous-thémes.
o Mise en commun des travaux produits.

Les échanges de ces ateliers ont été restitués lors de [a réunion publique du 13 novembre.
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Une adresse mail et une adresse postale dédiées

Une adresse mail dédiée a |3 concertation a permis au public d’envoyer leur avis et questions sur le projet : concertation-cndp-
terminaldunaye@bretagne.bzh

L’adresse postale de la Région Bretagne (283 avenue du Général Patton - CS 21101 - 35711 Rennes 7 Cedex) a été communiquée au public
pour recueillir les avis sur le projet.

L’Atelier Breton

L'Atelier Breton est [a plateforme participative de [a Région Bretagne qui a permis au public de déposer un avis directement sur (a page
consacrée au projet.

Il est possible de consulter les contributions sur le lien :
atelier.bretagne.bzh/project/concertation-terminal-du-naye-saint-malo/collect/contribuer-a-la-concertation

Les contributions adressées au travers des adresses mail et postale ont été retranscrites sur ['Atelier Breton afin de satisfaire a larticle
L121-16-1-11l du Code de lenvironnement.

Les registres d’expression

Des registres permettant de recueillir Uexpression du public ont été associés aux expositions disposées sur lesplanade Saint-Vincent a
Saint-Malo a l'entrée des remparts, place Bouvet a Saint-Servan, devant le terminal ferry du Naye, ainsi qu’a l'intérieur de la gare maritime.

Trois registres étaient a disposition du public a [a mairie de Dinard, a [a Direction de ['Architecture de ['Urbanisme et du Foncier de [a Ville
de Saint-Malo, et dans [a gare du maritime du Naye.

La réunion publique de restitution des ateliers

Initialement prévue en présentiel le 5 novembre 2020, e confinement mis en place dés le 29 octobre 2020 a contraint a reporter la réunion
de restitution au 13 novembre 2020 a (3 salle Bouvet, dans un format distanciel et interactif. L'information de ces modifications a été
faite par affichage sur les lieux d’exposition, sur le site internet de 3 Région Bretagne, et par voie de presse.
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Les conditions sanitaires ne permettant pas d’accueillir le public, les intervenants et &=
leurs présentations ont été filmés et retransmis en direct, sur le site internet de la
Région Bretagne, ainsi que sur ses comptes Facebook et Twitter.

Le dispositif permettait aux participants de s'exprimer soit en visioconférence, soit
au travers des tchats des trois supports (site internet, Twitter, Facebook). Dans le cas
des interventions écrites, le modérateur lisait [a question oralement et 3 publiait si
elle provenait du site internet de [a Région.

Jusqu’a 60 personnes se sont connectées au site de [a Région (dont 46 en pointe, 353
22h).
19 personnes ont suivi les débats sur le compte Facebook de [a Région et 6 sur Twitter.

Concernant le nombre de questions posées par le public et le nombre de personnes qui sont intervenues en direct :

Visio Tchat ou Facebook
Interventions (pouvant contenir plusieurs réactions 5 6
et/ou questions)
Réactions, contributions 8 b
Questions 3 3

O’une durée d’environ 2h13, la réunion a fait lobjet d’'un compte-rendu détaillé
présentant l'ensemble des expressions (cf. annexes).

Les intervenants a cette réunion étaient :

M. Stéphane PERRIN, conseiller régional, Région Bretagne

M. Gilles LURTON, maire de Saint-Malo

M. Guillaume LABAS, chef de projet, Région Bretagne

Mme Anne RIOUX, chef de projet, bureau d’études SAFEGE

Mme Danielle FAYSSE, garante CNDP
- Lesrapporteurs des ateliers : Mme Dominique DUPONT, M. Julien BOURBON
et M. Johann LECONTE

La réunion s’est déroulée de [a maniére suivante :
Mot d’accueil, par M. le Maire de Saint-Malo
Intervention de M. PERRIN (Région Bretagne)
Présentation du projet par M. LABAS (Région Bretagne)
Rappel du dispositif de concertation et du déroulement des ateliers citoyens, par
Mme FAYSSE, garante CNOP
Restitution des ateliers citoyens par les rapporteurs
Temps d’échanges interactif avec le public connecté
Conclusion par M. LURTON (maire de Saint-Malo), M. PERRIN (Région Bretagne) et
Mme FAYSSE (garante CNOP)

La réunion peut étre visionnée sur le site internet de [a Région : www.bretagne.bzh/concertation-cndp-terminaldunaye

Impact des mesures sanitaires sur le déroulement de la concertation

Au regard du contexte de pandémie de COVID-19, les modalités de |a concertation ont été adaptées aux exigences sanitaires en vigueur :
protection individuelle obligatoire, distanciation physique, jauge d’accueil limitée pour a réunion de lancement (néanmoins, a limite n’a
pas été atteinte), réunion de restitution organisée en ligne de facon interactive...
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3. Le bilan quantitatif : participation et themes

METHODE

L’analyse quantitative proposée ci-dessous se base sur les contributions formulées au cours de [a période de concertation publique, du
ler octobre au 13 novembre 2020.

LA PARTICIPATION DU PUBLIC

Les actions d'information mise en ceuvre par [a Région Bretagne durant [a période de concertation se traduisent en terme de participation
par:
- Plus de 200 participants, 25 interventions, 4h50 heures de débat pour lensemble des deux réunions publiques :
o réunion de [ancement : 120 participants, 14 interventions (13 interventions dans la salle et 1 via Facebook),
o réunion de restitution en ligne : jusqu’a 85 personnes connectées, tous supports confondus (site internet, Twitter,
Facebook), 11 interventions qui ont généré une vingtaine de contributions et questions.
- 14avis et questions transmises sur ['espace participatif dédié de U'Atelier Breton ;
- 89 participants et 398 interventions pour lensemble des six ateliers citoyens;
- 90 personnes rencontrées pour 'ensemble des expositions extérieures générant 46 interventions ;
- 10 contributions par courriels et courrier postal ;
- Aucune contribution n’a été déposée sur les registres d’expression.

EXPRESSIONS PAR THEMES

Cing thématiques principales ont été abordées, tous modes de participation confondus. Elles sont répertoriées ci-aprés par ordre
décroissant du nombre d’expressions :

1/ Les enjeux environnementaux et les nuisances : 163 expressions
2/ La nouvelle configuration du terminal : 107 expressions

3/ Le projet en soi : 93 expressions

4/ La reconfiguration du lien ville-port : 84 expressions

5/ Les enjeux socio-économiques : 26 expressions

Total : 473 expressions

N8B : un méme contributeur a pu s’exprimer plusieurs fois, sur plusieurs themes différents et a travers différents moyens d’expression.
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Répartition des expressions par principales thématiques

Nouvelle Enjeux socio-
configuration du économiques
terminal 5% Reconfiguration du
23% lien ville-port

18%

Projet en soi
20%

Enjeux
environnementaux et
nuisances
34%
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4. Synthése qualitative des observations recueillies

PAR THEME

Les avis et questions recueillis a lissue de la concertation ont tous été analysés, et font Uobjet d'une synthése par thématique. Les themes
traités par quantité décroissante de contributions sont :

- Lesenjeux environnementaux et les nuisances

- Lanouvelle configuration du terminal incluant les activités proposées dans la gare

- Leprojeten soi

- Lareconfiguration du lien ville-port

- Lesenjeux socio-économiques

Au sein de chaque theéme, les sous-themes ont également été triés par quantité décroissante de contributions.

Ala fin de ce chapitre, un tableau reprend l'ensemble des questions posées, et les réponses apportées par le Conseil régional de Bretagne.

1/ Les enjeux environnementaux et les nuisances (163 expressions)

La thématique des enjeux environnementaux et des nuisances liées au projet est celle qui rassemble le plus d’expressions. Elle a
été abordée dans tous les moyens de participation, et notamment au cours des ateliers citoyens dont elle était U'un des trois sujets
principaux. Les contributions concernent aussi bien la phase travaux que la phase exploitation, et s'intéressent au milieu marin,
comme aux nombreux aspects terrestres du projet.

Lerecueil et U'analyse des contributions liées a cette thématique, tous supports confondus, permet de montrer que les expressions
ont porté sur les sous-thématiques suivantes.

1.1 Impact des travaux sur le milieu maritime (déroctage, quantité et qualité des sédiments, nuisances

acoustiques...)

L'impact des travaux sur le milieu naturel marin a été source de remarques ou de questionnements a maintes reprises. Des questions sur
limpact du dragage sur le milieu marin et les mesures qui seront prises ont été posées. Une surveillance et des mesures d'éloignement
des mammiféres ont été suggérées pendant la période des travaux pour limiter leur exposition au bruit. Il a été demandé si le cycle de vie
des animaux présents dans les sédiments et dans U'eau avait été pris en compte pour Uorganisation des travaux.

Certains se sont interrogés sur la destination prévue des produits issus du déroctage.

Des craintes ont été formulées a plusieurs reprises sur (3 dispersion de sédiments pollués. La présence de mercure dans les sédiments a
été évoquée. La valorisation (recyclage) des sédiments a également été abordée, par exemple en les réutilisant sur site ou a proximité.
Par ailleurs, des interrogations ont porté sur [a fiabilité de l'encapsulage, technique envisagée par a maitrise d'ceuvre.

1.2 Préservation du paysage et des espaces naturels (verdissement)

Un participant s'interroge sur le devenir de Uespace gazonné autour du fort. Des propositions visant a préserver, mettre en valeur, et
conserver la géométrie de cet espace vert sont également exprimées.

Un autre participant rappelle que, concernant le Fort du Naye, il a été demandé de conserver les espaces verts. Il ajoute qu'il faut insister
sur le verdissement des circulations. Une autre personne a également évoqué linterdiction de planter des arbres 3 proximité des
batiments historiques édictée par l'Architecte des Batiments de France qui empécherait un verdissement des lieux.

Un autre contributeur note également que les arbres présents pres du fort ont été conservés sur le plan et estime qu'il faut renforcer leur
présence.

Plusieurs autres demandes de végétalisation des espaces ont été formulées, notamment au niveau du parking de la gare mais aussi a
lintérieur de la gare maritime.

Une contribution avait pour theme de favoriser le retour de la biodiversité en sélectionnant les espéces végétales plantées, privilégiant
les espéces indigénes.
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1.3 Nuisances sonores des bateaux, qualité de Uair et nuisances sonores des messages diffusés
Le sujet des nuisances sonores engendrées par les bateaux 3 quai a été soulevé a plusieurs reprises. Une personne a dailleurs signalé que
le bruit était perceptible de Dinard.

Si un participant 3 estimé que cette question n’était pas toujours bien prise en compte dans le débat, [a mise en place d'une
réglementation et de solutions techniques pour éviter de laisser les moteurs fonctionner en permanence est souhaitée par plusieurs
personnes.

Dans ce cadre, la thématique de [électricité a quai a été portée par de nombreux participants, en particulier pour les bateaux de (3
compagnie Condor qui stationnent longuement a Saint-Malo. Plusieurs intervenants souhaiteraient une électrification des deux quais,
quel que soit le scénario envisageé.

Les annonces sonores régulieres diffusées sur le parking du terminal ont été également signalées comme sources de nuisances par un
participant. Un autre a appelé a une bonne maitrise de la diffusion sonore en gare et sur le terre-plein.

Une intervention a fait part de préoccupation concernant (3 pollution aérienne générée par les bateaux.

Oes craintes ont été exprimées sur une possible dégradation de (3 qualité de Uair. Il a été suggéré d'installer des capteurs pour assurer un
suivi de sa qualité.

Enfin, une question a été posée concernant les directives 2025 (émission d’oxyde de soufre et d’azote, ainsi que 'appartenance a une
zone SECA) pour les nuisances sonores et la qualité de lair.

1.4 Développement durable (mode de propulsion des navires, hydrogéne, énergies marines, batiment BBC,

gestion des eaux pluviales...)

Plusieurs contributeurs, dont un représentant de Brittany Ferries, sont intervenus pour aborder la question de l'avenir du monde
maritime, en particulier au regard des enjeux environnementaux. Selon les contributeurs, [a propulsion des navires au gaz naturel pour
véhicules (GNV) semble une solution a relativement bréve échéance, tandis que U'hydrogéne est a considérer a plus long terme. L'usage
de l'hydrogéne a été dailleurs un sujet de discussion lors des ateliers citoyens, l'un des contributeurs souhaitant voir le port de Saint-
Malo devenir un port pilote sur le sujet. La question de ['utilisation de ['énergie de [a mer a également été évoquée.

Le développement de loffre énergétique sur le port serait, selon certains, un moteur d’attractivité mais aussi de développement
d’emplois.

Le souhait de prévoir de nouveaux batiments autonomes en énergie a été évoqué, en installant par exemple des panneaux
photovoltaiques en toiture, ou en utilisant U'énergie marine.

Enfin, une question a porté sur [a gestion des eaux pluviales au niveau de [a plateforme (suivi de leur qualité, rejet ou récupération).

1.5 Impact du projet sur le patrimoine architectural et les équipements de Saint-Malo (fort du Naye, piscine...)
Plusieurs interventions ont pu exprimer une certaine préoccupation concernant limpact visuel du projet et des futurs aménagements
sur le patrimoine architectural de Saint-Malo, qui peut se résumer dans Uexpression “assurer 'harmonie du site au regard du contexte
architectural et historique” issue d’un atelier citoyen.

Un participant exprime son inquiétude sur la hauteur de [a gare maritime qui risque d’impacter [a vue. Il estime en effet qu'il s’agit d'une
préoccupation centrale par rapport a [a ville, et il souhaite que a future gare maritime qui aura, selon lui, une passerelle assez voyante,
respecte le paysage.

Oe la méme maniére, une habitante de [a Timonerie S'interroge sur [a hauteur des aménagements portuaires, la question a été de nouveau
posée lors d'un atelier.
Il 3 dailleurs été demandé de disposer d’'images plus précises des aménagements.

Dans un souci d'intégration paysagere, il a été demandé une cohérence au niveau des matériaux qui seront utilisés.

Un autre contributeur note que le projet impacte le fort du Naye. Bien que celui-ci ne soit pas classé, il considére qu'il s'agit d’un élément
a prendre en compte, car important pour les habitants. Une autre personne a suggéré a consultation de UArchitecte des batiments de
France pour |3 préservation du fort.

Une préoccupation sur la déconstruction partielle du fort du Naye a été exprimée par un autre participant.
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Une demande de mise en valeur des vieilles murailles a été sollicitée par un participant.

Enfin, plusieurs interrogations ont porté sur le devenir de [a piscine, dont lune d’elles suppose qu’elle sera détruite et remplacée par un
parking.

1.6 Préservation et développement de la biodiversité / Qualité de l'eau

Plusieurs personnes ont évoqué leur préoccupation concernant (3 diversité des espéces d'oiseaux au niveau du port. Elles ont souligné
notamment [a prolifération des goélands et la nécessité de créer de l'habitat pour des espéces moins présentes.

La protection des mammiféres marins, notamment au niveau du bruit sous-marin généré par les travaux et 'exploitation, est aussi source
d’un intérét manifeste.

Une personne souhaiterait connaitre l'impact de chaque scénario sur les zostéres et les mammiféres.
La charte bleue des Armateurs de France a été évoquée comme garante de [a protection des zostéres.

Il 3 été demandé si des habitats et des dispositifs d'accueil de [a biodiversité avaient été intégrés dans le projet. Une végétalisation du
terre-plein et lenrochement du terre-plein ont été suggérés pour créer de U'habitat. Une personne a proposé la mise en place d’un atlas
de (3 biodiversité communale.

Une personne a souhaité alerter sur a pollution lumineuse a prendre en compte comme un impact sur [a faune.

La mauvaise qualité de l'eau des bassins a été pointée et il 3 été évoqué lobjectif de reconquérir une meilleure qualité de cette eau a
loccasion des travaux de modernisation.

1.7 Nuisances liées au trafic routier

Oe nombreuses personnes ont exprimé leur inquiétude vis-a-vis de 'augmentation du trafic routier attendue avec la modernisation du
terminal et des nuisances qui pourraient en résulter (congestion de la circulation, bruit, pollution...).

De méme, une personne a tenu a souligner que l'augmentation de lactivité industrielle du port générerait du trafic supplémentaire de
poids-lourds.

Globalement, il a été souligné la nécessité de prendre en compte l'augmentation du trafic VL/PL vers et depuis le reste de [a ville, et
d’éloigner les flux de voitures et de poids-lourds des zones d’habitation.

Un représentant d’'une association environnementale s'est exprimé contre le projet en raison de ['augmentation attendue du trafic
routier.

1.8 Impact des travaux sur la qualité de vie des riverains

La question du bruit des travaux a été abordée, notamment par un représentant associatif. L'inquiétude porte également sur les travaux
de déroctage et [a crainte de fissurations qui pourraient impacter les habitations, rappelant une expérience passée.

L’organisation de (a circulation des poids-lourds de fret pendant le chantier, et ses conséquences sur la qualité de lair, a aussi été
questionnée.

1.9 Nuisances sur la péche et la plaisance liées a 'augmentation de trafic

Il 3 été demandé de porter une attention particuliére a (a3 facon de limiter les nuisances potentielles que pourrait engendrer une
augmentation du trafic sur lactivité de péche et plus généralement les conflits d’usage.

Des inquiétudes ont été exprimées également sur [a protection du port de plaisance. A ce titre, trois personnes ont évoqué ['utilité de
réaliser un brise-lames a Uentrée du port qui pourrait protéger, selon eux, le port de plaisance.

1.10 Impacts cumulés des projets alentours
Plusieurs personnes ont rappelé ['existence de projets a proximité qui pourraient avoir un impact sur le milieu marin (déroctage a Dinard,
projet éolien en mer), et l'importance de prendre en compte les impacts cumulés.

1.11 Prise en compte de la montée du niveau de la mer
Deux personnes ont évoqué les risques de submersion marine a prendre en compte dans 'aménagement.
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2/ La nouvelle configuration du terminal (107 expressions)

Consacrée pour plus de la moitié des contributions aux nouveaux services et commerces dans la gare, cette thématique prend en
compte Uaspect structurant du terminal, qui “irrigue” et contribue a identifier Saint-Malo comme un pdle touristique et
économique majeur. A ce titre, la modernisation envisagée est apparue comme une réponse adaptée.

2.1 Nouveaux services et commerces dans le futur terminal
Cette thématique a été abordée lors des deux ateliers citoyens dont le théme général était le développement économique. Les
contributions ont été nombreuses et peuvent étre présentées sous trois grands axes :

1- Des commerces dans le terminal a destination des passagers

- Boutique détaxée, boutique de spécialités régionales, une supérette, des boutiques temporaires pour s'adapter a (3
saisonnalité des activités, un commerce en « drive » pour les passagers véhiculés.
- Unkiosque a journaux (francais/anglais), une petite pharmacie (distributeur ?).

2 - Des commerces dans le terminal a destination également du grand public

- Restaurant/brasserie avec terrasse, un « Food truck » sur lesplanade, un bar/kiosque en extérieur (devant |3 gare
maritime), un hotel.
- Location de vélos et voitures électriques.

3 - Les services dans le terminal : améliorer U'accueil et renforcer le lien avec le territoire malouin

- Unpointinfo tourisme, un guichet culture, information (cartes, conseils) pour les cyclotouristes.

- Bagagerie, garage a Vélo, des bornes de recharge électrique, un espace bien-étre, un espace de travail partagé avec
outils numériques connectés, un espace enfants, wifi, des toilettes en nombre suffisant avec service famille, halte
pour chauffeurs routiers (sanitaires, restauration...).

- Undistributeur bancaire, un bureau de change.

- Développer loffre énergétique sur le port.

2.2 Attractivité du lieu

Plusieurs personnes sont favorables a lidée de rendre le nouveau terminal plus attractif, et d’en faire un lieu de vie. Il est aussi souhaité
que le port soit moderne et performant et que le terminal puisse devenir une nouvelle centralité pour (3 ville, un intégrateur. D'autres
esperent (3 construction d’une “fierté de [a population autour de son port”. La modernisation du terminal permettrait aussi de donner
une image positive pour lensemble des activités du port.

Un participant a proposé, par exemple, l'idée de prévoir 3 proximité du terminal, un centre de découverte de [a mer.

Il 3 été évoqué plusieurs fois le souhait d'ouvrir davantage l'espace portuaire au public, d’en faire un “amphithéatre sur la mer”.

2.3 Accés du public aux équipements et création d’une vue panoramique sur la ville, le port et Uécluse

Plusieurs personnes ont émis le souhait d’'une terrasse panoramique au niveau du terminal pour profiter de la vue et rendre le site
d’autant plus attractif. Beaucoup ont évoqué ['utilisation du toit de [a gare comme terrasse. La création d’un restaurant panoramique a
également été suggérée.

Dans ce cadre, plusieurs contributeurs plaident pour permettre au public d’accéder au batiment et a la terrasse qui sera coté sud de
lécluse.

2.4 Cohérence avec les autres projets d’aménagement
Plusieurs personnes se sont interrogées sur larticulation du projet avec le port de plaisance des Bas-Sablons. Une personne signale [a
présence de logements résidentiels a proximité.

Une personne a demandé si le pont au niveau de I'antenne portuaire était concerné par le projet.

Enfin, la question de ['élargissement de 'écluse en vue de faciliter le passage des bateaux a également été abordée.

2.5 Importance de la signalétique
Plusieurs personnes ont évoqué [a nécessité d’un bon fléchage tant pour les véhicules que les piétons sur le terminal, en intérieur et en
extérieur.
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2.6 Taille des futurs navires
La question sur le type de bateaux et a taille des futurs navires (longueur, hauteur) qui accosteront au terminal a été abordée a quelques
reprises.

3/ Le projet en soi (93 expressions)

Cette thématique se concentre sur le projet lui-méme et sa gouvernance, ainsi que sur sa cohérence a la fois avec les projets et
installations voisines portés par d’autres acteurs, et les plans ou schéma directeurs existants sur le territoire, notamment en
matiére d’'urbanisme et de déplacement doux.

3.1 Cohérence ou complémentarité avec d’autres projets de développement (projet de plaisance des Bas-
Sablons...)

La question des conflits d’'usage est apparue a plusieurs reprises, tant pour l'exploitation actuelle que pour [a prise en compte d’autres
projets de développement (projet de plaisance des Bas-Sablons).

Globalement, il a été regretté l'absence d’harmonisation entre les différents périmétres : terminal du Naye, port des Bas-Sablons, cale de
(3 Bourse. Il 3 également été proposé d’élargir la réflexion en intégrant la piscine et le quai Trichet.

Certaines personnes se sont interrogées sur le projet d’extension du port de plaisance et son éventuel lien avec le projet.

Un participant a suggéré lidée que la concertation pouvait apporter notamment des éléments importants a prendre en compte dans le
cahier des charges du port de plaisance des Bas-Sablons.

Une personne a posé la question de déplacer une partie de [a plaisance sur le bassin Bouvet. Plusieurs contributions ont porté sur
l'amélioration des conditions d’accueil et de confort du port de plaisance (utilisation du terminal comme pare-houle, rallongement des
pontons, création de places...).

3.2 Caractéristiques des travaux (codt, durée, projet architectural...)
Une personne pose [a question du colt du déroctage.
Le financement plus globalement des travaux a aussi été questionné.

Alors qu’un participant s'interroge sur la date de démarrage des travaux, [a question de leur durée a également fait lobjet de
questionnement, ainsi que celle de leur phasage, notamment au regard des enjeux saisonniers.

Deux personnes ont exprimé [a nécessité de transparence et d'impartialité dans les études.
Uneautre a critiqué [a notion de “projet retenu” concernant le projet architectural qui, selon elle, préte a confusion avec la décision finale
de (3 Région.

Des questions ont été posées sur |3 surface du projet (par rapport a Uexistant), les matériaux et les couleurs envisagés ou encore le type
de toiture prévu. Le souhait de voir des photomontages du projet architectural a été émis.

3.3 Opportunité du projet et gouvernance (comité de suivi)
Oe maniére générale, [3 modernisation du terminal est jugée utile. Certains estiment notamment que le site est vieillissant et que sa
modernisation est opportune et ferait évoluer son image.

Prés de [a moitié des expressions ayant porté sur lopportunité du projet se sont montrées clairement favorables au projet en tant que
tel.

Peu d’expressions ont été comptabilisées comme clairement défavorables au projet.

Un contributeur s'interroge toutefois sur le plan directeur et la vision a long terme du port dans son ensembile. Il pose aussi a question
des limites du projet.

Un autre participant estime qu’en raison de |a notoriété du lieu, le projet doit étre a [a hauteur des enjeux. IL a le sentiment toutefois que
celui-ci n’est pas porté par tous les acteurs, et évoque lintérét de mettre en place un comité de suivi pour instaurer les attendus du projet.

A ce sujet, [a création d’'un comité de suivi du projet a été évoquée 3 plusieurs reprises.

Un collectif citoyen propose quant a lui de contribuer a faire émerger une vision ambitieuse commune du port.
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Enfin, une autre personne demande si le projet sera soumis a référendum car elle estime que le sujet le mérite.

3.4 Dialogue avec les collectivités
La nécessité de dialoguer, travailler, concerter avec les différentes collectivités et acteurs du territoire a été suggérée a maintes reprises
pour assurer une cohérence entre les projets que chacun méne.

Ce besoin a été évoqué notamment pour le plan de déplacement urbain et plus généralement concernant les problématiques de mobilités.
Il 3 été proposé d'intégrer les contributions de [a Région au PLU (plan local d'urbanisme) de Saint-Malo ou encore de faire coordonner la
gestion des flux de circulation par les deux collectivités.

Un autre participant considére qu'il est important que (a Ville et [a Région aient une vision a moyen terme. A son sens, il conviendrait de
créer une structure rassemblant les collectivités qui pourrait gérer 'ensemble des projets.

3.5 Propositions alternatives ou complémentaires au projet
Un participant a proposé un scénario 3bis, passant par 'agrandissement de ['écluse du Naye, ce qui éviterait les embectages.

Un autre participant a émis lidée de combler espace entre le quai 1 et le terre-plein pour gagner 5 000 m2.

Plusieurs participants ont évoqué |a possible réutilisation de la cale séche pour optimiser U'espace : “il est honteux de laisser la cale de la
Bourse pourrir’. L'idée d'y créer un parking, méme a plusieurs étages, a été suggérée.

Il 3 été suggéré de déplacer le parking des personnels des bateaux pour gagner en espace public.
La question de restaurer l'accés de I'écluse au public a également été abordée.

Pour mémoire, la demande d’électrification des quais, quelque soit le scénario retenu, a été traitée dans a partie environnementale.

3.6 Etat des lieux du port actuel (positionnement, limites territoriales, infrastructures)
Plusieurs interventions ont porté sur les limites territoriales du port actuel.

Le positionnement du port dans (3 ville a également posé question, un intervenant estimant que la rénovation du terminal sur place ne
répondait pas aux défis des années a venir.

3.7 Procédures administratives et exigences d’impartialité des études

Une personne a exprimé le souhait que le conseil régional de Bretagne fasse une “véritable enquéte publique”, et non pas une consultation
uniquement numeérique.

Deux personnes insistent sur la nécessité de disposer d’études préalables impartiales.

3.8 Cohérence du projet avec les autres activités maritimes
Une personne a exprimé la nécessité que les trois exploitants travaillent en cohérence. Une autre a proposé qu'EDEIS exploite également
le port de plaisance.

4/ La reconfiguration du lien ville-port (84 expressions)

“Mettre de lavie”, “créer un lien entre les quartiers” font partie des phrases prononcées lors des ateliers. La situation géographique
du terminal et les flux qu’il génére et voit passer devant lui ont généré de nombreuses propositions.

4.1 Stationnement et parking
La problématique de la restriction des places a l'approche d’Intramuros a retenu 'attention de plusieurs participants.

Il 3 été proposé de mutualiser les parkings, de créer un parking souterrain en prévision d’un afflux de véhicules, surtout si le site est
ouvert au public.

Des parkings relais a Uextérieur de [a ville accompagnés de [a création d’'un service de navette ont également fait lobjet de suggestions,
ainsi que la création d’un parking a [a place de la cale de [a Bourse.

Une question a été posée sur Uouverture au public du parking de la Bourse réservé actuellement aux fonctions support du port et
inaccessible pour des raisons de sdreté.
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Une personne a suggéré que le parking du terminal soit utilisé pour l'organisation de manifestations ponctuelles. Deux autres ont
remarqué que [a configuration proposée aménerait tous les flux vers le rond-point du Naye.

Deux interventions ont porté sur le fait quil n’y aurait plus beaucoup de voitures en 2060, et que le projet présenté était un “projet de
parking”, a repenser sur une échelle plus large.

L’espace dédié a a dépose minute dans le projet architectural a été critiqué : il semble insuffisant ou 3 reconfigurer (fluidifier) au regard
de |3 densité du trafic. A contrario, l'ajout de places de parking le long de la voie de circulation a fait l'objet d’une opposition.

4.2 Développement des modes doux

Une personne a proposé d’envisager un parcours autour du port en liaison douce et vers la gare TGV. Il a également été demandé de
prévoir des voies piétonnes ou des voies vertes qui incitent a aller vers Intramuros, ou vers Saint-Servan en envisageant un double sens
pour les vélos rue Georges Clémenceau.

Lors d’un atelier, il 3 été proposé d’aménager une promenade piétonne sur la cale du Naye. La création d’emplacements et de zones d’abri
pour les vélos a également été suggérée, tout comme [a plantation de végétaux coupant Ueffet du vent, et limplantation de bancs et de
poubelles pour les promeneurs.

Une navette maritime reliant la Porte de Dinan a Saint-Servan a fait lobjet d’'une proposition.

La question des liaisons douces vers le port des Bas-Sablons a fait Uobjet de plusieurs propositions lors des ateliers, partant du constat
que [3 traversée du rond-point en sortie du terminal était difficile :
- privilégier une patte d'oie pour aller vers le centre-ville ;
- mettre en place un feu tricolore, un passage souterrain ou une passerelle pour faciliter la traversée des vélos lors des flux de
véhicules arrivant ou partant du terminal
- Matérialiser la piste cyclable en modifiant lenrobé.

4.3 Sécurisation du passage de l'écluse

La question de [a liaison du terminal avec (3 ville a été soulevée. En particulier, le passage du pont de 'écluse a largement été critiqué
pour sa dangerosité, ce qui a amené un certain nombre de personnes a évoquer la nécessité de sécuriser les voies cyclables ou piétonnes
jusqu’a Intramuros.

Il 3 ainsi été proposé a plusieurs reprises de clarifier, de séparer complétement les flux modes doux et véhicules motorisés en décalant
les voies vers le bassin, ou en ajoutant une passerelle piétons a coté du pont actuel. La réutilisation de la passerelle provisoire du bassin
Ouguay-Trouin a été évoqueée.

Plusieurs propositions de répartition d’'usage ont été faites : réserver l'accés du pont aux circulations douces en été et certains week-
ends ou encore préserver la circulation routiére pour les résidents.

4.4 Liaison terminal / gare SNCF
Un certain nombre de personnes a évoqué la nécessité d’une liaison simplifiée entre le terminal du Naye et [a gare SNCF : voie verte, mini-
bus, en tenant compte de l'obligation de contourner les bassins, signalétique indiquant le temps de parcours entre les deux sites.

4.5 Liaison Saint-Servan / Saint-Malo
La mise en valeur du bas de Saint-Servan a été évoquée plusieurs fois, tout comme le souhait de “mettre de |3 vie” entre Intramuros et
Saint-Servan.

Un participant suggére de veiller a ne pasisoler Saint-Servan de Saint-Malo. Un autre attire Uattention sur a programmation des activités
du terminal qui ne doit pas concurrencer Saint-Servan.

La création d’une “coulée verte” vers Saint-Servan a été suggérée, ainsi que [a mise a double sens pour les vélos du boulevard Clémenceau
(cf 4.2). Une autre proposition consistait a découvrir Saint-Servan par la rive.

4.6 Circulation des usagers du ferry
Il 3 été suggéré de créer une zone tampon en amont du rond-point pour les usagers qui débarquent afin de leur permettre d’attendre un
autre véhicule ou promener un animal par exemple.
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L'installation d’'un feu tricolore au rond-point de la Bourdonnais a été suggérée, afin de réguler (a circulation et favoriser [a sortie des
véhicules du terminal.

5/ Les enjeux socio-économiques (26 expressions)

Le développement économique du port de Saint-Malo, et plus largement du Pays de Saint-Malo, a été l'une des thématiques
abordées au cours des ateliers citoyens. Certaines expressions ont toutefois porté sur le théme plus général des enjeux
économiques soulevés par le projet. “Irriguer le territoire” a été prononcé pendant les ateliers, tout comme “construire une fierté
autour du port”.

Pour rappel, les activités de service et de commerce dans U'enceinte du terminal sont traitées dans un chapitre précédent.

5.1Bilan socio-économiques des scénarios

Une demande de calcul de Taux de Rendement Interne (TRI) pour l'ensemble des scénarios a été formulée par une personne.

Une question a également été posée sur les éléments de sensibilité dans les calculs socio-économiques. Un intervenant a posé la question
des exigences de [a Région Bretagne par rapport a Uexploitant.

Une contribution portait sur le développement de (a synergie issue de [a diversité des activités.

5.2 Voie ferrée / ligne ferroviaire de fret / ferroutage

Une question a été posée sur [a voie ferrée. Bien que les emprises dédiées soient conservées, il n’y a aucun projet de ligne ferroviaire de
fret qui transiterait par Saint-Malo.

Une personne a sollicité aussi une réflexion sur le ferroutage.

5.3 Etat du trafic maritime

La place du port de Saint-Malo dans le trafic avec les iles Anglo-Normandes et [a Grande-Bretagne, et les raisons de U'érosion du trafic ont
été abordées.

L’impact de [a crise sanitaire a été évoqué : le responsable de Condor fait état d’'un effondrement de la fréquentation en 2020 par rapport
a lannée derniére, alors qu'un représentant de a Brittany Ferries annonce que [a compagnie est “en hibernation” jusqu’en mars 2021.

5.4 Le montant de Uinvestissement
Un participant a posé (3 question de l'investissement du scénario 3 qui demande d’engager 110 M€. Un autre souhaite que a capacité
d’investissement de (a3 Région sur d’autres thématiques ne soit pas obérée par le projet.

Un représentant d’'une association environnementale considére quant a lui qu'il n’est pas raisonnable d'investir une telle somme dans ce
projet compte tenu du contexte économique actuel.

5.5 Impact des travaux sur Uactivité économique du port
Une question a été posée sur le maintien de l'activité pendant les travaux.

5.6 Impact du Brexit
Une personne pose la question de limpact du Brexit sur les activités du port.

5.7 Lien du projet avec les projets immobiliers

Un participant s'interroge sur la pertinence de maintenir les projets immobiliers (ex : anciens ateliers de la SNSM) au regard de la pression
immobiliére.

5.8 Tourisme

Quelques participants sinterrogent sur le retour des touristes anglais.
D’autres considérent que le port contribue a identifier Saint-Malo comme un péle touristique et économique.

5.9 Développer un avant-port
Il 3 été proposé en atelier de créer un outil de gestion logistique en entrée de ville permettant de gérer le stockage et le délestage des
camions, et de faciliter le quotidien des chauffeurs routiers.
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5.10 Responsabilité sociétale des marchés de travaux

Un participant a posé [a question de 'ambition du projet en matiére de RSE : insertion par lemploi, part locale des marchés.

Une personne a précisé qu'il ne fallait pas oublier [économie sociale et solidaire dans le projet.

Contributions hors cadre

Parmi les expressions du public, certaines d’entre elles abordent des thématiques hors du cadre du projet et portent sur:
les croisieres,
les pavillons des navires postés a Saint-Malo (hors ferrys),
les conditions de déchargement des matériaux en vrac,
les trémies dépoussiérées,
les poussieres rejetées par [a TIMAC, usine d’engrais, a laquelle Soppose un collectif,
léclusage insuffisant d’ici 40 ans en cas de développement conséquent.
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LES REPONSES APPORTEES PAR LA REGION BRETAGNE

Le tableau ci-dessous reprend les questions émises au cours de |a concertation, tous moyens d’expression confondus.
Les numéros des questions suivis d’'un astérisque* correspondent a des contributions émises aprés le 10 novembre 2020.

N° Question Quand ? Réponse apportée

THEMATIQUE SOCIO-ECONOMIQUE

3 | Les suites de la concertation : en page 8 du dossier de | Atelier Breton | LeCRBaconnaissance de cette expérimentation. Enrevanche, [a Région Bretagne ne souhaite pas expérimenter

concertation est évoquée "l'enquéte publique, préalable a la ce dispositif. La collectivité veut poursuivre [a procédure compléte comme inscrite dans le certificat de projet
déclaration d'utilité publique du projet". déposé aupres des services de U'Etat et notifié en 2017. Tout comme [a Région instaure un comité de suivi de

. , s concertation, la Région souhaite qu'il y ait une enquéte publique dont les modalités ne sont pas uniquement
Oe quelle enquéte publique s'agira-t-il 13 ¢ dématérialisées mai aussi accompagnée de réunions publiques.

La Région s'engage-t-elle formellement aujourd'hui 3 ne pas
déroger a unevéritable enquéte publique, digne de ce
nom,avec commissaire enquéteur indépendant ?2En
admettant de ne pas se limiter a uneconsultation du
public, nettement moins contraignante mais peut-étre
envisageable (2) aprés une phase de concertation préalable
avec garant (ref. décret du26décembre 25018 visant a
remplacer l'enquéte publique par une simple consultation du
public par voie électronique, a titre expérimental dans les deux
régions Bretagne et Hauts-de-France).

4 | Calcul de TRIpour l'ensemble des scénarios Réunionde | La Région Bretagne complétera en ce sens étude socio-économique qui sera fournie a lenquéte publique. Par
lancement du | ailleurs, il faut se projeter sur le long terme car nous traversons une période de transition et viser une baisse des

0171072020 | colts des externalités qui peuvent représenter des impacts significatifs (énergie, circulation routiére...) de
lactivité. L'attractivité du site, comme porte d’entrée du territoire, est un autre facteur qui doit étre pris en
compte, d’autant plus que le financement est assuré presqu’exclusivement par |3 Région Bretagne. En
conseéquence, le TRI ne peut pas constituer le seul critére d’évaluation du projet. Ces éléments seront transmis
dans le bilan de |3 concertation au plus tdt, au plus tard lors de ['évaluation des impacts du projet et seront
diffusés a l'occasion du comité de suivi.

5 | Eléments de sensibilité dans les calculs socio-économiques Réunionde | L'évolution de [a parité Euro/Livre est le premier élément retenu. Le Brexit, avec ses risques et ses opportunités,
lancement du | participe 3 [a fluctuation des résultats en fonction des orientations retenues. A ce stade, [a Région Bretagne
01/10/2020 | envisage une évolution raisonnable des trafics 3 [a hausse.
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No

Question

Quand ?

Réponse apportée

Le montant de linvestissement du scénario retenu est aussi un facteur influencant les résultats, telle que le
montre [a VAN-SE du scénario 3.

Souhait d'avoir un budget plus détaillé du volet maritime.

Atelier 2

Les postes de dépenses détaillés ci-dessous sont prévisionnels et basés sur les estimations du programme de
lopération. Ils doivent étre consolidés au cours des études de maitrise d’ceuvre qui vont se poursuivre jusqu’ 3
|3 passation des marchés de travaux.

Tableau de postes de dépenses du volet nautique :

Poste 1 dont Outillages (passerelles piétonne et rouliere) 20 MEHT
Embectages 8 MEHT
Approfondissement des acces nautiques ME HT
Valorisation des sédiments 5MEHT
40 M€ HT

Maintien de 'activité pendant les travaux

Réunion de
lancement du
01/10/2020

C'est effectivement un des enjeux opérationnels du projet. La problématique est identifiée et est incluse dans
le programme des travaux. L'avancement du projet ne nous permet pas a ce jour de maitriser le phasage des
travaux garantissant une continuité de service certes dégradée, mais acceptable pour les usagers. Il est
nécessaire de faire dialoguer les volets terrestre et maritime du projet pour répondre a cet enjeu, ce qui sera fait
dans les prochaines étapes des études de conception.

Faut-il développer le fret 2

Atelier 2

Le projet, tel que congu a ce stade, prévoit de consolider le trafic fret qui apporte un complément indispensable
a lactivité ferry sur Saint-Malo (scenarii 1 a 3), qui repose sur le transport de passagers. Les éléments
complémentaires attendus de ['étude socio-économique apporteront des éléments supplémentaires au dossier,
soit a 'occasion du bilan de la concertation, soit au plus tard lors de a réalisation de 'évaluation des impacts du
projet. Le comité de suivi permettra de partager ces données.

Quelles sont les raisons de 'érosion du trafic 2

Réunion de
lancement du
01/10/2020

Le trafic maritime passager et fret baisse sur toute a facade Manche, y compris a Saint-Malo. Les raisons
principales identifiées sont les suivantes : [a captation d'une partie du trafic par le Tunnel sous la Manche, (a
variation de [a livre par rapport a leuro influencant le pouvoir d'achat des britanniques, la concurrence entre
les ports, 'dge des navires opérant sur Saint-Malo et les services proposés (a terre ou en mer), et enfin
l'avénement du trafic aérien low coast.

L’ambition est certes de stopper ['érosion mais de positionner
le port en quelle position ¢ (serait 22 au classement des ports
francais, l'ambition par alternative serait ¢¢?)

Atelier Breton

La Région Bretagne ne vise pas un rang dans le classement des ports francais, mais un développement
compatible avec les besoins de son territoire, les capacités du site et les impacts de son activité.
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No

Question

Quand ?

Réponse apportée

Par alternative le nombre d'emplois cibles pouvant étre crées ?
Par alternative les avantages et les inconvénients ¢

Etude de sensitivité 2 (les facteurs clefs seraient : Brexit et
currency effect (livre versus euros), linvestissement ne serait
pas clef ! donc forte orientation pour solution 3

Analyse de risques projets (investissement, planning,
environnement, autre(s)...)

Outre cet investissement, plan pluriannuel pour maintenir
voire autres étapes de développement ¢

Les grandes ambitions sur 'aspect RSE ¢ Entreprises
soumissionnaires "Chantier" et priorité a l'embauche locale/
volet apprentissage ¢ Entreprises soumissionnaires "Chantier"
et priorité a lembauche locale/ volet apprentissage ¢ Sélection
des entreprises, critéres mieux disant certes avec base
territoire/Bretagne/France ¢

Les éléments seront fournis une fois que l'évaluation des impacts du scénario retenu aura été effectuée, et
diffusé lors du comité de suivi.

Confére question 5.

Les éléments seront fournis une fois que l'évaluation des impacts du scénario retenu aura été effectuée, et
diffusé lors du comité de suivi.

L’étude socio-économique du scénario de référence intégre les colts d’entretien/maintenance de loutil siaucun
investissement n’était réalisé. A ce stade, il n’y pas d’autre étape de développement du terminal envisagée en
dehors des scénarii proposeés.

Le déploiement de stratégies d'achat en matiére sociale, environnementale et en terme d'économie circulaire
est une exigence législative. La Breizh Cop est [a politique globale dans laquelle [a Région Bretagne entend
déployer son Schéma régional d’aménagement, de développement durable et d’égalité des territoires
(SRADDET). L’ambition de [a Breizh Cop est de maitriser et d’accélérer [a mise en ceuvre de toutes les transitions
en Bretagne : transition écologique, transition climatique, transition é&conomique, transition sociétale mais aussi
transition méthodologique.

Le schéma des achats économiquement responsables adopté préalablement a la Breizh Cop, par le conseil
régional en juin 2018 s'inscrit dans cette démarche : c'est un de ses pendants opérationnels.

Le Chantier lll vise a « Mettre en ceuvre une responsabilité sociale et sociétale » : il s'agit de faire de la commande
publique un vecteur de politiques sociales en faveur du secteur du handicap, de ['Economie Sociale et Solidaire
mais aussi de (3 valorisation des entreprises vertueuses de 3 RSE au sens large. Quelques moyens de mise en
ceuvre : développer des critéres RSE partagés avec les entreprises, prendre en compte les labels RSE ou
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No

Question

Quand ?

Réponse apportée

référentiels professionnels lors de l'appréciation des offres, dont la politique de Uentreprise relative 3
l'apprentissage, lutter contre les discriminations en général et ['égalité Femme-Homme en particulier. Par
ailleurs, un des objectifs consiste, pour les marchés de travaux, en la systématisation de lintégration d’une
clause sociale d'exécution dés lors qu'ils excédent 400 K euros HT. La clause sociale permet de construire un
parcours de formation sur le long terme avec les entreprises attributaires de nos contrats et de contribuer au
retour a 'emploi de publics en difficulté ainsi qu’au développement économique des entreprises territoriales.

Le Chantier IV vise a « Contribuer a (3 transition écologique, énergétique et numérique » : il s'agit de redéfinir le
rapport a l'achat de (a collectivité pour faire de la Région la cheffe de file vers 'économie circulaire: en
privilégiant notamment, (3 location 3 l'achat, le réemploi et la réutilisation au neuf, Uutilisation d’éco matériaux,
le réemploi des matériaux issus de (3 déconstruction, ainsi que 3 performance et linnovation au service de
l'environnement.

Les consultations relatives a la dévolution des marchés de travaux intégreront les clauses et critéres spécifiques
en adéquation avec cette politique d’achat régionale. Ces clauses seront déclinées une fois la nature et 'ampleur
de opérations connues. Un travail amont a la rédaction des piéces du dossier de consultation des entreprises
sera réalisé pour sourcer les entreprises, ainsi que pour définir le besoin en intégrant les objectifs économiques,
sociaux et environnementaux, tout en prenant en compte les besoins des utilisateurs. Ces éléments seront
diffusés a loccasion du comité de suivi.

Pour plus d’informations sur [a politique d’achat de (3 Région Bretagne : https://www.bretagne.bzh/achat-
public/

L'objectif d’exemplarité du patrimoine régional sur ce projet sera mesurable a travers des outils et non des
certifications, afin d’élargir le champ des possibles.

Concernant [a qualité environnementale des investissements immobiliers, (3 cible attendue est un niveau E3C1
(label E+C-) complété par une production d’énergie renouvelable de 20kWh/m2.5U.an.

Concernant les investissements sur aménagement, les garde-fou seront établis conformément a la « Loi sur
leau », et intégrés au dossier de demande d’autorisation environnementale.
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Question

Quand ?

Réponse apportée

L'investissement et les énergies renouvelables ;( Batiments
BBC, voire +, certifications HQOE, breams, autre(s)...), (éolien,
hydrolien...) ¢ Superbe pour hydrogéne.

Etudes des nuisances pendant le projet et mesures de maitrise
durisque ¢

Chantier "estimation année homme" ¢

Les outils utilisés seront notamment :
- Simulation thermique dynamique
- Facteur lumiére jour
- Calcul de compacité
- Bilan carbone
- Etude d'opportunité photovoltaique

L’étude des nuisances est lobjet principal de l'étude d'impact. Le contenu d’une étude d'impact porte sur les
effets sur 3 population et (3 santé humaine. A minima, elle comporte les thématiques suivantes : bruit,
vibrations, air, trafic, perspectives paysagéres, santeé.

Le dossier est actuellement a |3 phase Etat initial. L'évaluation des impacts directs et indirects sera détaillée
dans une seconde phase.

Les grands enjeux de sensibilité environnementale sont déja connus (cf. Etat initial).

Par exemple, un suivi acoustique sera forcément proposé afin de vérifier le respect des engagements de ['étude
d'impact et Uefficacité des mesures proposées.

Ces éléments sont conditionnés par les techniques de réalisation des travaux, lordonnancement des taches
décidé et le planning général, qui ne sont pas encore connues. Toutefois, [a Région Bretagne estime a ce stade
que le projet générera une activité supérieure a 10000 homme*jours. La coordination pour la sécurité et [a santé
des travailleurs sera de niveau 1, avec [a création d’un CISSCT.

(Pour les questions 58 et 61, se reporter & la partie « études des nuisances » de la question 9 en page
précédente.)
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Ne Question Quand ? Réponse apportée
58* | Quelimpact pendant les travaux sur la circulation quai Trichet. | Atelier Breton
Pour les commercants 2
61* | Dans le cadre des enjeux environnementaux, nous avons bien Atelier Breton
noté [a volonté de réduction des nuisances potentielles pour
les riverains, qu'en sera-t-il vraiment ¢
59* | Le dossier de synthése socio-économique de la concertationne | Atelier Breton | Les engagements pris dans le cadre du nouveau contrat de concession entre le délégataire et [a Région
comporte aucun élément sur les engagements pris lors de [3 consistent, d'une part, a des prévisions de trafics conformes a celles intégrées a ['étude socio-économique, et,
conclusion du nouveau contrat de gestion du port entre le d’autre part, a laménagement du terminal pour l'accueil des passagers, en termes de mobiliers et
délégataire et [a Région, mis a part une participation du d’équipements. En fonction du scénario retenu, ces engagements pourront étre adaptés.
délégataire a lopération. Quelles sont les contreparties ¢ sur
quel scénario d'opération ou de fréquentation est établie cette
participation 2 Comment ces engagements pésent-ils dans les
scénarios proposés par [a Région ¢
11bi | Interrogation sur lopportunité du projet 3 110 M€ dans un Atelier 2et5 | Lexistence de plusieurs scenarii permet 'étude d’alternatives aux ambitions différentes du scénario 3. Les
s | contexte ou le BREXIT et la CoVid 19 plombent le trafic a Saint- études socio-économiques finalisées permettront d’éclairer le choix sur la pertinence au moment du bilan de [a
Malo 2 concertation si possible, au plus tard lors de 'évaluation des impacts.
. — — Mais 3 volonté du CRB est bien de développer un projet sur 50 ans, qui doit dépasser cette difficulté
# _ bl 2 1
BRN Est-ce pertinent d'engager un scénario 3 avec 110 M€ : ?:;T;SES: contextuelle, pour conserver 'ambition d’avoir une Région et un territoire attractif. Si cette baisse importante
d’activité devait se poursuivre sur plusieurs années, le CRB réinterrogerait inévitablement son approche. Pour
rappel, environ 4 600 emplois sont issus du port. Ce doit étre un critére important dans lappréciation de
lopportunité a agir.
THEMATIQUE ENVIRONNEMENTALE ET QUALITE DE VIE DES HABITANTS
11 Laréférence du livret sur limpact des bruits sur les Atelier Breton | Etudes - Mammiféres
mammiféres marins (paru en juin 2020) ; pouvez-vous déposer Document a télécharger en cliquant sur ce lien hypertexte.
ici cette référence 2
12 Quelles sont les espéces en voie d’extinction 2 Atelier 5 Rappel des Etudes et des catégories d'inventaires menées dans le cadre du projet : Inventaire faune flore
— : : . : : terrestre, inventaire et bibliographie avifaune/mammiféres marins, inventaire des herbiers a zostére, des
13 Est-ce que le projet inclut un inventaire des espéces en voie Atelier 5

d’extinction pour mesurer les impacts sur ces especes ?
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macroalgues subtidales, benthos (endofaune benthique).

NB : les espéces protégées ne sont pas forcément en voie d’extinction. Elles peuvent étre protégées au titre de
directives européenne, nationale ou 3 une échelle plus locale.
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‘N°‘ Question ‘ Quand ? ‘

14 Comment les habitats naturels vont-ils étre impactés ¢ Atelier 5

15  Quifait les études ¢ Exigence de transparence et d'impartialité. = Atelier 2
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Réponse apportée

Les espéces en voie d’extinction sont prises en compte au méme titre que les espéces protégées. Les études
préliminaires permettent d'identifier les especes présentes sur le site (quel que soit leur statut de protection ou
d’état des populations) pour pouvoir les prendre en compte lors du projet (phase travaux + exploitation) et ainsi
mettre en place des mesures de protection.

L’étude d’impact comprend un volet dédié aux habitats naturels. On cherchera avant tout a éviter les impacts
sur ces habitats notamment 3 'aide de modélisations (ex : niveaux de bruit aérien dans l'aire de reproduction
avifaune / ex : bruit sous-marin sur les mammiféres marins / ex : modélisation des dispersions de matiéres en
suspension sur les habitats d'intérét communautaire).

Les études sont intégrées a une démarche qui respecte le cadre [égal imposé au porteur de projet, rappelé dans
le certificat de projet délivré par a Préfecture d'llle et Vilaine. Elles sont communiquées tout au long de [a vie du
projet, notamment lors de |3 concertation préalable en cours, et leur synthése est intégrée au dossier de
demande d’autorisation environnementale.

L’enquéte publique offre une nouvelle opportunité de diffuser ces éléments avant [a prise d’arrété autorisant
ou non a faire les travaux par 'autorité compétente.

Le comité de suivi, qui sera installé a [a suite de [a concertation préalable, assurera |3 continuité des échanges
avec la population, en particulier (3 diffusion d'informations.

Liste des bureaux d’études techniques spécialisés indépendants retenus par [a Région Bretagne pour 13
réalisation des études nécessaires a la complétude du dossier.

IEtudes e e leer i
Etude de la qualité des eaux littorales, des sédiments et de la i
B . CREOCEAN !
matiére vivante
i Etude endofaune benthique, macroalgues subtidales, .
1 i TBM Environnement
! herbiers
Etude faune, flore et milieux naturels terrestres sur le site i
i TBM Environnement
portuaire
Etude avifaune, mammiféres marins TBM Environnement |
Etude acoustique sous-marine SINAY |
Etude acoustique terrestre SCE
! Etude gualité de l'air En cours
Etude géotechnigue GINGER
Etude pyrotechnique NAVARRATS
Etude de modélisation hydrodynamique Créocéan
Etude trafic SINAY
Etude socio-éco Katalyse
__Etude paysagére (contraintes architecturales, urbaines...) | Agence MAP |
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16

17
18

19

20

21

‘ Question

Le projet intégre-t-il des habitats et des dispositifs d'accueil de
3 biodiversité dés sa conception ¢

Réintroduction d'espéces : opportunité 2

Espaces verts envisagés ¢

Les travaux prennent-ils en compte le cycle de vie des animaux
présents dans les sédiments et dans leau ?

Flore terrestre : gestion/mesures ¢

Quel poids de 'environnement par rapport a [économie ¢

Modernisation du terminal ferry du Naye - Port de Saint-Malo
Bilan de la concertation préalable
Région Bretagne

‘ Quand ?
Atelier 5

Atelier 2
Atelier 2

Atelier 5

Atelier 2

Atelier 2

Réponse apportée

Conception - Espéce

Réponse globale ; Le projet s'inscrit dans le Schéma Régional de Cohérence Ecologique, de par 3 Vallée de [a
Rance et de [a frange littorale. Il n’y aura pas d’atteinte a ces habitats et aux corridors concernés.

Réponse a l'échelle du projet du Terminal : Uétat actuel est déja trés artificialisé. A ce jour, le projet est en phase
d'identification des enjeux. Dans un second temps, en phase de conception, des aménagements pour l'accueil
de [a faune (habitats propices aux espéces) pourraient étre proposés sous réserve d’'une compatibilité avec une
exploitation.

Recréer une trame verte a ['échelle du terminal du Naye ne peut pas étre envisagée sans une vision plus globale
3 léchelle du territoire.

Travaux - Espéces

Les travaux doivent étre autorisés selon 'arrété préfectoral fixant un certain nombre de prescriptions pour le
maitre d’'ouvrage dans le but de limiter au maximum les incidences sur Uenvironnement. La temporalité et le
type de travaux seront regardés par les services de 'Etat et les travaux devront éviter les périodes sensibles pour
les espéces présentes 4 la fois dans l'eau, les sédiments mais aussi dans 'air au sein de ['aire d’effets du projet.

Ces mesures rentrent dans [a démarche Eviter Réduire Compenser, qui sera appliquée tout au long de
['évaluation environnementale, dés [a phase de conception.

Ainsi, parmi les grands types de mesures, il existe des mesures d’évitement et de réduction temporelles, qui
sont donc basées sur les calendriers de sensibilité.
Notons par ailleurs que les retours d’expérience sur les effets sur la faune benthique sont peu nombreusx.

Exploitation - Terrestre

La flore terrestre sur le site du projet est trés faible en termes de diversité, les espéces observées pouvant étre
réglementées se trouvent en dehors du périmétre d'impact du projet (Statice de salmon, Criste marine...).
Néanmoins, limplantation d’espéces si tel est le cas, nécessitera d’exposer au sein du dossier réglementaire, une
gestion particuliére.

En complément, confere réponses 16 et 17.

Confére réponses 35 et 36.
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Question

Comment évaluer lintérét du déroctage et de son importance
auregard de son impact sur le milieu naturel ¢

Dans les scénarios 2 et 3, les travaux sous-marins sont le
déroctage et le battage de pieux ¢

Vous allez dérocter ['avant-port. Lors du premier
déroctage plusieurs maisons avaient enregistré des fissures.
Qu'est-il prévu a ce titre ¢

Pourrait-on avoir un minimum de chiffres physiques, tout
particulierement concernant les dragages et déroctages visant
a faciliter la navigation "tous temps toutes marées" dans
l'avant-port, le chenal proche, voire aussi le chenal plus
lointain ¢

Il faudrait aussi en donner la répartition dur / mou (déroctage
/ dragage), par grandes zones (avant-port, chenal proche, et
chenal lointain), et pour les différents scénarios. En indiquant
pour chacune de ces différentes composantes son poids dans
le budget total (cad [a ligne "volet maritime" du codt global du
projet).

Oragage : résidus : ou vont-ils ¢

Les boues de dragage seront-elles intégralement recyclées 3
terre.

Modernisation du terminal ferry du Naye - Port de Saint-Malo
Bilan de la concertation préalable
Région Bretagne

‘ Quand ? ‘

Atelier Breton

Atelier Breton

Atelier Breton

Atelier Breton

Atelier 1

Atelier Breton

Réponse apportée

En fonction des zones sous-marines a approfondir, des travaux de déroctage ou de dragage sont prévus.
Toutefois, les techniques d'intervention ne sont pas encore arrétées, [a Région Bretagne privilégiant a ce stade
les solutions mécaniques qui sont moins impactantes que ['utilisation de ['explosif employé lors du premier
déroctage. S'agissant des dispositions constructives, plusieurs solutions sont encore a l'‘étude, notamment le
battage de pieux. Les impacts du scénario retenu feront lobjet d'une évaluation environnementale, en
particulier les opérations de déconstruction et de construction. Ces éléments seront présentés en comité de
SUivi.

A ce stade, le volume global de matériaux a draguer est estimé a environ 140 000 m? pour le scénario 3 qui
comprend lensemble des aménagements envisagés par la Région Bretagne. Concrétement ce volume comprend
le dragage de 100 000 m* de sédiments meubles et le déroctage de 40000 m? de roches superficielles. Les
opérations de déroctage concernent principalement le chenal extérieur d’accés a l'avant-port de Saint-Malo.
Les volumes 3 extraire par zones et pour chacun des scénarios sont les suivants :

Secteur a draguer / dérocter Sf;e'n arlo Ce Scénariol | Scénario2 | Scénario 3
référence

chenal extérieur 65000 m? 65000 m?

ISD(iUiue et chenal d’accés au poste 40000 m? 5000 M 45000 m?

g(r)?%ages dentretien de (vant- | 35000 | 30000m* | 30000m* | 30000

Total 30000 m? 70000 m? 100000m* | 140000 m?

Le co(t global de ces travaux de dragage n'est pas stabilisé a ce stade dans la mesure ou les filieres de destination
ne sont pas encore définies et qu'elles sont directement dépendantes du scénario d’'aménagement qui sera
retenu a l'issue de [a concertation.

Confére question 25.

A ce jour aucune technique de valorisation n’a été choisie, seules des pistes de réflexion sont étudiées. Le projet
n’étant qu'au stade Avant-Projet, les dispositifs constructifs ne sont pas arrétés. Pour les sédiments meubles, le
clapage semble difficile. La Région se laisse [a possibilité de réfléchir sur les différentes filieres de gestion des
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‘ Ne Question ‘ Quand ?
26  Quel traitement prévu pour les sédiments pollués ¢ Demande Atelier 2
de précision sur [a réutilisation de ces sédiments évoquée en
introduction.
27 | Ledéroctage peut-il avoir unimpact sur le port des Bas- Atelier 3
Sablons ¢
28  Problématique de la turbidité, de la qualité des sédiments : Atelier 2

quelle prévention face aux risques ¢

Modernisation du terminal ferry du Naye - Port de Saint-Malo
Bilan de la concertation préalable
Région Bretagne

Réponse apportée

sédiments. Pour les matériaux rocheux, [a Région se laisse également (3 possibilité de rejeter en mer dans le but
d’apporter une diversité d’habitats.

Un listing de filiéres de valorisation des matériaux de dragage déroctage a été établi, tel que: Lutilisation en
remblai, en terreplein portuaire (encapsulage si besoin), en remblai terrestre ou aménagement paysager,
utilisation en technique routiére, utilisation lors de la construction des infrastructures du terminal
(encapsulage) dans du béton armé étanche pour a reconstruction des embectages, rechargement de plages
(dunes), immersion ourejet hydrodynamique, en valorisation agricole ou en centre de stockage de déchets selon
les critéres d’admission. Les pistes de valorisations seront précisées au fur et a mesures de l'avancement des
études lors des comités de suivi.

Confére question 25.

La démarche ERC permettra d’étudier les effets directs et indirects détaillés a [a question 40, notamment les
questions d’agitation du plan d’eau.
Sagissant des éventuels dommages causés par le chantier et causés aux tiers en phase chantier et en
exploitation, quels qu'ils soient, voici (3 liste prévisionnelle des couvertures assurancielles que (3 Région ou les
entreprises de travaux endosseront :

o Pendant les travaux :

- Garantie tous risques chantier pendant la période de travaux et perte financiére anticipée,

- Responsabilité civile générale,

- Responsabilité civile atteinte accidentelle a l'environnement,

- Garantie des dommages en répercussion

= Aprésréception:

- Décennale sur ouvrage soumis et non soumis,

= Pour couvrir les risques liés a 'exploitation :

- Responsabilité civile exploitation, dommage aux biens et perte d’exploitation.

Oes mesures devront étre prises pour maintenir une bonne qualité des eaux lors de [a phase travaux (rejet
maitrisé, barriere anti-matiére en suspension, sonde de suivi automatique, travail a la marée...) respectant les
normes de qualité environnementale. Ces mesures suivent aussi a démarche ERC. Elles sont de différents
niveaux : techniques, organisationnelles, etc...

Les choix techniques n’ayant pas été faits, les solutions retenues seront présentées lors de 'étude d’impact puis
en comité de suivi.
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Question ‘ Quand ? ‘
Taille des futurs navires Réunion de
(aussi, mais |3 question venait des préoccupations liées a [a lancement du
vue) 01/10/2020,
permanences,
atelier 1

Pourquoi attendre les travaux de 2023, et a mise a disposition | Atelier Breton
du courant a quai, au lieu d'imposer a court délai a [a

Cie CONDOR ['utilisation sur quai de

groupes électrogénes adaptés a leur besoin, et parfaitement

insonorisés ¢

A quelques jours de |3 cloture et a lissue des trois réunions
suivies, nous souhaitons en résumé vous faire part de [a
profonde et intime conviction des riverains de a Porte de
Dinan, Saint-Malo Intra muros.

Modernisation du terminal ferry du Naye - Port de Saint-Malo
Bilan de la concertation préalable
Région Bretagne

Réponse apportée

La taille (longueur, largeur, hauteur, tirant d’eau) n’est pas encore connue car les compagnies n'ont pas arrété
les caractéristiques techniques des navires. Nous sommes en mesure a ce jour de fournir [a capacité d’emport
des navires projet pris en compte dans le dimensionnement du projet, en comparaison aux navires existants.

Ligne Saint-Malo Portsmouth :

Navires existants Navire référence du
Bretagne Pont-Aven projet
Pax 2056 2400 1800
Cabines 376 650 500
Lits 1168 2000 1300
Véhicules de | 580 650 600
tourisme
Fret 40 80 70
Ligne Saint-Malo Iles Anglo Normandes :
Navires existants Navire référence du
projet
Rapide Libération Type « Libération »
Pax 740 900 9003 1000
Véhicules de | 175 2003 240 2003240
tourisme
Fret

Nous comprenons dans cette question qu'ily a des attentes fortes avec des temporalités différentes :

e Avant laréalisation du projet

Souhait qu'une solution transitoire soit trouvée pour réduire les nuisances sonores dues aux conditions
actuelles d’exploitation.

o Aprés la réalisation du projet
Souhait d'intégration systématique du courant de quai au projet, quel que soit le scénario retenu.
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Question

Le theme fédérateur en est le raccordement du Condor ferries
auréseau électrique a quai, quel que soit le scenario retenu
1,2,0u3.

En effet cette procédure ouvre aujourd’hui de fagon
exemplaire sur:

1. Laréduction des émissions sonores comme
alternative majeure a Lutilisation diurne et surtout
nocturne des générateurs diesel a quai. (ce qui
aujourd’hui est un vrai désagrément et sanctionne la
qualité de vie).

2. Laréduction de |3 pollution atmosphérique locale
(Oxydes de soufre, oxydes nitriques, matiéres a
particules).

3. Laréduction des gaz a effets de serre.

Comment garantir que [a qualité de ['air ne se dégrade pas ¢

Eaux pluviales : comment les rejeter sur la plateforme ¢

Photovoltaique : est-ce vraiment novateur en apport en
énergie ¢ Quid des énergies marines ¢

Modernisation du terminal ferry du Naye - Port de Saint-Malo
Bilan de la concertation préalable
Région Bretagne

‘ Quand ? ‘

Atelier 5

Atelier 2

Atelier 3

Réponse apportée

La Région Bretagne a entendu les expressions nombreuses sur ce sujet. Elle va mener une réflexion avec les
usagers du port pour apporter des réponses aux riverains exposes a ces nuisances.

La Région s'engage a essayer de trouver une solution temporaire avant 'achévement des travaux du terminal, le
plus tot possible, sous réserves de pourvoir lever des contraintes techniques (bruit émis et compatibilité avec
les installations des bateaux).

Le comité de suivi permettra d’informer [a population sur les suites données.

Evaluation des impacts. Les nuisances terrestres comme l'impact sur la qualité d’air, le bruit généré par le projet
devront étre limitées en phase de travaux mais aussi en phase d’exploitation. Des mesures seront prises en phase
travaux (ex : horaires, gestion des flux...).

En phase d’exploitation, la Région n’est pas en capacité d’'imposer le type de propulsion des bateaux. Néanmoins,
[ solution du courant de quai ne peut qu’aller dans le sens de 'amélioration de la qualité de l'air. Ces éléments
seront quantifiés dans l'étude d'impact et diffusés en comité de suivi.

Les eaux pluviales seront gérées conformément aux prescriptions de (a loi sur lEau. Le débit de fuite requis par
le réglement de [a collectivité est de 2/s.

Les eaux de pluies captées sur le terre-plein transiteront par un séparateur d’hydrocarbure. Le rejet en mer et
les bassins tampon seront notamment étudiés afin d’éviter l'engorgement du réseau communal.

Le programme du projet a di intégrer différentes contraintes : surface disponible limitée, monuments
historiques classés ou inscrits présents a proximité, réflexion de développement des ENR a l'échelle du port.
Ainsi, 3 ce stade, c’est le photovoltaique qui apparait le plus adapté au projet, avec comme levier la mutualisation
des consommations et de la production (auto-consommation recherchée).
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‘ Ne ‘ Question ‘ Quand ? ‘ Réponse apportée
Le développement des autres ENR (énergies marines notamment) devra étre envisagé a léchelle du port,
périmetre qui dépasse largement celui du projet du terminal, et portés notamment par EOEIS, titulaire de (a
concession.
33 | Comment [a Région, maitre d'ouvrage, voit-elle lavenir dusite | Atelier Breton | Un volet contribution et vulnérabilité au changement climatique est imposé dans une étude d’impact. Un bilan
de Saint-Malo, devant [a perspective de montée du niveau de la carbone sera effectué.
mer ¢ Est-il licite de miser sur un développement économique
toujours en croissance, devant la nécessaire transition Le terreplein du Naye recevant du public doit intégrer les mesures précisées dans les documents du PPRSM
écologique ¢ (risque de submersion marine sur la commune de Saint-Malo). Afin de lutter contre [a montée des eaux, le projet
prévoit, a ce stade, de surélever le terreplein d’environ 80 cm de hauteur par rapport au TN initial.
34 | Augmentation réguliére du nombre de coffres : pollution ¢ Atelier 2 Nous comprenons que cette question porte sur [a croisiere, au travers des coffres situés en Rance pour
l'amarrage des navires. A ce stade du projet, il n'est pas prévu que le terminal accueille cette activité.
35  Siunimpact environnemental est significatif, peut-il remettre Atelier 5 En application de la démarche ERC, un maitre d'ouvrage ne peut s'engager dans un projet qui a des impacts
en question |a décision ou les travaux du projet ¢ résiduels inacceptables, et qu'il a di appréhender lors de 'évaluation environnementale. Les services de [Etat
36 | Lesimpactsinfléchissentils la décision du projet 2 Notamment Atelier 5 se basent sur cette évaluation des impacts pour instruire le projet et émettre les prescriptions qui figureront
sur [a notion de temporalité des impacts dans larrété préfectoral d’autorisation environnementale et qui Simposent au maitre d’'ouvrage, dans le cas ou
le projet est accepté.
THEMATIQUE INTERFACE VILLE-PORT, ARCHITECTURE ET COHERENCE AVEC LES AUTRES PROJETS
41 | Fort du Naye: dans quelle mesure l'architecte des Batiments Atelier 3 Cet ouvrage n’est ni classé niinscrit a linventaire des monuments historiques (MH). Néanmoins, le terminal est
de France peut/doit intervenir dans le projet 2 soit dans le périmétre de protection des MH, soit en covisibilité au sens du PLU en vigueur sur Saint-Malo. Ainsi,
le permis de construire sera soumis a l'avis de ['ABF, qui a souhaité préserver la partie historique du fort, lors des
échanges liminaires 3 ['établissement du programme.
37 | Peut-on rendre cet espace plus accessible au public 2 Atelier 3 Le programme du projet répond, a ce stade, aux besoins spécifiques de lactivité du terminal ainsi qu’aux besoins
50 | Nest-ce pas loccasion d’ouvrir, de nouveau, au public un Atelier Breton | des mobilités urbaines sur linterface ville-port, le tout dans un espace contraint. Ainsi, des aspects fonctionnels

espace portuaire ¢

et techniques pluriels et complexes sont a intégrer a cet aménagement.

Toutefois, lélargissement des usages externes a l'activité de transport (exposition, concerts, trucks food) sera
étudié avec EDEIS et (3 Ville de Saint-Malo.

Par ailleurs, [a demande récurrente des vues a offrir depuis les toitures de |a gare du terminal vers les activités
du port, notamment vers 'écluse, a été entendue.

Modernisation du terminal ferry du Naye - Port de Saint-Malo
Bilan de la concertation préalable
Région Bretagne
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Ne Question Quand ? Réponse apportée
La Région demandera au maitre d'ceuvre en charge de |3 conception de la gare maritime du Naye, d’étudier un
accés public en toiture permettant de restituer des vues sur le port. Le comité de suivi permettra de
communiquer sur les suites données.
38 | Cheminement piéton au niveau de l'écluse trés difficile : quel Atelier 3 Ces problématiques dépassent le périmétre du terminal et doivent étre menées a 'échelle du port, de a Ville et
avenir pour ce passage ¢ plus largement du territoire.
39 | Quid du pole d'échanges multimodal ¢ A repenser pour les Atelier 3 Le constat suivant est partagé par 'ensemble des acteurs du territoire : encombrement des voies de circulation,
piétons plus que pour les voitures manque d’un parking de délestage pour les PL, nécessité de gérer les parkings VL a ['échelle de (3 Ville.
43 | Leréaménagement du terminal ne gagnerait-il pas 3 Atelier Breton | Ly 3 bien une nécessité de mener une réflexion sur (3 gestion des déplacements et des flux en général, qu'ils
pouvoir s'insérer dans un projet plus vaste, visant a réduire les soient issus de l'activité du TdN ou anthropiques a [a ville de Saint-Malo.
parcs de stationnements de voitures qui défigurent les abords
dintra-muros 2 C'est l'agglomération qui est compétente sur les mobilités sur son territoire. La Région propose de contribuer a
[3 réflexion visant 3 trouver des solutions compatibles avec le calendrier de la réalisation du terminal.
42 | Quid de 3 cale de [a Bourse 2 Atelier 3 Le programme du projet respecte les dispositions du PLU en vigueur.
Les services des deux collectivités dialoguent notamment par le biais d’'un groupement de commande
10 | Comment le projet s'insére dans le PLU ¢ Quel travail est fait Réunionde | permettant de croiser les études préalables communes aux projets d’aménagement du port des Bas-Sablons et
avec [a collectivité ¢ lancement du | de modernisation du terminal ferry.
01/10/2020, | L'évaluation desimpacts comprendra une phase d’évaluation des effets cumulés, notamment avec le projet des
ateliers Bas Sablons de (3 Ville de Saint-Malo. Les mesures intégrées aux travaux sont prises en fonction de cette
44 | Comment allez-vous travailler avec les autres porteurs de Atelier 2 évaluation.
projet (Bas-Sablons notamment) ¢
_ , _ — : Le terminal du Naye est un espace contraint entourés de sujets qu'il faudra traiter, et que nous n’ignorons pas
45 | jene vois personne de 3 ville. La region parle-t-elle avec a Atelier 4 (pont de Uécluse, liaison douce Bas-Sablons, liaison douce Intra-muros, gare de la bourse, cale du Naye, piscine
ville? du Naye). La Région n’a pas a s’exprimer a la place de [a Ville de Saint-Malo sur son domaine de compétence,
46 | Effet domino du développement du projet sur la ville nest pas Atelier 3 mais précise Uexistence de coopérations et de partenariats qui devront étre poursuivis pour assurer [a
forcément pensé. Quels seront les effets indirects 2 compatibilité entre les projets (réunions bimestrielles entre les 2 collectivités associant EDEIS sur les questions
rtuaires).
55 | Quelle compatibilité avec l'extension prévue des bas-Sablons Atelier 6 portuzires)
(cale duNaye) ¢ Illustration de la posture de [a Région Bretagne : le port des Bas-Sablons. La Région Bretagne doit étre prudente
63% | OU est le plan directeur et [a vision 3 long terme du port dans Réunionde | dans ses actions en tant quautorite portuaire d'une infrastructure integrée a une concession attribuée a a Ville
son ensemble 2 Intégrer le projet dans ses relations avec la restitution | de Saint-Malo. Celle-ci arrive & échéance prochainement et fera lobjet d'une procédure trés encadrée

ville. Quelles sont les limites du projet ¢

juridiquement, qu'il ne faudrait pas compromettre par une expression prématurée de [a Région.

Toutefois, l'aménagement de la liaison douce au droit du terminal est une opportunité a saisir afin d'améliorer
les circulations 3 cet endroit.

Modernisation du terminal ferry du Naye - Port de Saint-Malo
Bilan de la concertation préalable
Région Bretagne
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Ne Question Quand ? Réponse apportée
Le bilan de la concertation précisera les modalités de coopération entre [a Ville de Saint-Malo et (3 Région
Bretagne sur lensemble des sujets croisés et en particulier sur le projet de modernisation du terminal du Naye.
Le comité de suivi de suivi de [a concertation est un des liens pour poursuivre les échanges entre les acteurs et
faire vivre [a concertation. L’évaluation des impacts et des effets du scénario retenu seront présentés dans cette
instance.

47 | Brievement évoqué a Loral hier soir, quelques grandes marques | Atelier Breton | Les plans de masse présentés a partir du 01/10/2020 ne sont pas définitifs. Ils représentent les hypothéses de
rouges sur un plan étant attribuées au projet résultant de ce réponse a ce stade du projet et continueront a évoluer au cours des études de conception. Le projet pourra donc
concours. Ot donc en est le dossier ¢ Comment est-il possible intégrer des propositions faites lors des ateliers et le comité de suivi de la concertation permettra d'informer sur
d’en exploiter les acquis, sans le mettre a [a disposition du les suites données.
public au stade actuel ¢

48 | Quelle hauteur de batiments 2 Atelier 3 Le niveau C1 attendu sur le bilan carbone exige l'emploi de matériaux naturels ou [a réutilisation de matériaux
Quels matériaux et couleurs utilisés pour les facades des issus de la démolition (notamment les moellons présents sur les batiments démolis).
batiments ? A ce stade, une construction mixte bois/béton (forte dominante du bois dans les éléments structurels) est

La toiture 2 privilégiée.
Quelle largeur 2 Quelle augmentation de [a surface par rapport La proximité de monuments historiques (Intramuros, St Servan, cité d’Aleth) participe a la réponse
a lexistant ¢ architecturale du projet, qui prend en compte ['aspect minéral de son environnement.
La hauteur des constructions respectera les regles d'urbanisme et avis de UABF (actuellement 8m, sur 2
niveaux).
Le scénario 3 prévoit le regroupement de l'ensemble des besoins de locaux en gare (3 ce jour diffus sur le site).
Le programme a établi le besoin de surface utile d'une nouvelle gare a 5 500 m2 environ, contre 4 400 m2 environ
actuellement).
Le choix d’une toiture terrasse facilite la réponse a cette somme de contraintes.

49 | Le parking de [a gare sera-t-il toujours la ¢ Atelier 3 Oui, a court et moyen terme pour répondre a l'organisation projetée, qui repose sur la nécessité d’accueillir des

véhicules.

40 | Est-ce que le projet aura unimpact sur le port des Bas-Sablons, Atelier 3 Les effets directs et indirects du projet du terminal du Naye sur Uexploitation du port des Bas Sablons seront
quelle protection 2 étudiés (agitation, trafic de véhicules). Par ailleurs, si les travaux des deux ports étaient concomitants,
Quid du port des Bas-Sablons 2 lappr'eua'tlon des' effets cumgles des deux prOJgts serait a détailler dans les deux études d’'impacts. Une

coordination des études est prévue dans cette optique.

62* | Tres prochainement, [a concession du port de plaisance des Atelier Breton

Bas-Sablons, proche du terminal du Naye, sera renouvelée en
2022 : peut-on espérer aussi que [a qualité des eaux de 'anse
des Bas-Sablons en soit améliorée ?

Modernisation du terminal ferry du Naye - Port de Saint-Malo
Bilan de la concertation préalable
Région Bretagne

43




Ne Question Quand ? Réponse apportée
51 | Nous avons eu, en tant que plaisancier, une présentation de M. | Atelier Breton | Confére question 40.

RENOUX sur les aménagements futurs du port des Sablons

avec un projet dextension et de développement. J'avais retenu

de cette présentation que le premier chantier, devant étre

engagé pour les futurs aménagements, était réalisation d'un

dispositif (Le sujet était resté trés flou...) permettant de

protéger le port de Sablons de [a houle de Nord-Ouest. Cet

aménagement permettant alors, a minima, le prolongement

des pontons A (qui devait étre doublé) a C.

De fait, ne serait-il pas possible dériger des "murs" entre les

ducs d’Albe existants ¢

52 | Enréflexion purement personnelle (car je ne suis pas Atelier Breton | Confére question 40.

spécialiste ...), je me demandais également si le fait d'ériger
deux murs sur chaque tangente des ducs d'Albe ne permettrait
pas de définir un espace pouvant étre comblé par des déblais
issus des dragages soient liés aux nouveaux aménagements,
soit aux dragages nécessaires dans le port des Sablons ¢

53 | Les projets autres, comme celui des éoliennes, seront-ils pris Atelier 5 Cela sera étudié dans le cadre des impacts cumulés avec ceux d’autres projets. Un cadrage des projets sensibles

en compte dans [évaluation des impacts ¢ a prendre en compte sera mené avec les services de UEtat.

56 | Lesroutes vont-elles supporter laugmentation du trafic ¢ Atelier 6 Actuellement au stade des études d’état initial, le bilan des trafics actuels sur le port a été effectué. Compte tenu
des hypothéses d’exploitation future, une modélisation des futurs trafics sera établie afin d’évaluer les impacts
du scenario retenu. L'évaluation des impacts et des effets du scénario retenu seront présentés lors du comité
de suivi.

64* | Compte tenu de (3 pression immobiliére, faut-il maintenir les | Réunionde | Ce projet n'est pas sur le domaine public portuaire. Cela reléve de L ville. Concernant lutilisation du domaine

projets immobiliers (par exemple, anciens ateliersde la SNSM) ¢ | restitution portuaire, nous privilégions les activités portuaires. Sil n’y pas de demande, le CRB peut étudier d’autres
demandes, par exemple le musée portuaire. Il veille aussi a ce que les activités portuaires ne générent pas de
conflits d’usage.

66* | Quid des directives 2025 pour les nuisances sonores et qualité |  Réunionde | Ce point concerne les réglements 2025 sur la réduction des émissions d’'oxyde de souffre et d'azote, mais

de l'air ¢ restitution | également les zones SECA qui sont encore plus réglementées et qui concernent notre territoire. On touche 3

lactivité maritime. Le CRB n’a pas d'influence directe, mais reste vigilant en tant qu’autorité portuaire.

Exemple des actions de la Région Bretagne: [a Brittany Ferries a été accompagnée par (3 collectivité pour
modifier les filtres des bateaux (scrubbers). L'étape suivante est le remplacement du navire par un autre qui
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utiliserait le GNL, peut-étre un jour lhydrogéne. Le CRB n’est pas opérateur portuaire, mais nous avons comme
mission de proposer sur le terminal des énergies qui permettent d’approvisionner les navires.
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SYNTHESE DES CONTRIBUTIONS ET DES REPONSES APPORTEES

Les enjeux environnementaux, en mer et sur terre, ont été fortement questionnés tout au long de a concertation, de
méme que les nuisances pendant et apres les travaux.

Sur terre, les préoccupations ont porté sur la préservation du paysage, du patrimoine et des espaces naturels ainsi
que sur [a biodiversité présente sur le terminal. Le cadre de vie des habitants a aussi été au centre des interrogations :
nuisances sonores des bateaux, qualité de ['air, nuisances liées a l'augmentation prévisible du trafic routier, impacts
des travaux a venir, impacts sur [a péche et [a plaisance.

En mer, ce sont les travaux et leurs conséquences sur le milieu naturel marin qui ont été posés : impacts du dragage
et mesures a l'étude, gestion des sédiments, nuisances acoustiques sur [a faune.

La Région a pu apporter des réponses, basées sur les éléments a sa disposition a date, grace aux études déja réalisées
et présenter les méthodes qu’elle entend mettre en place dans |3 réalisation des travaux.
Elle a rappelé que ces études ont été intégrées dans une démarche qui respecte le cadre [égal imposé au porteur du
projet, et seront communiquées tout au long de [a vie du projet.
La Région a apporté un certain nombre d’éléments de réponses :
- Leprojet s'insére dans le Schéma Régional de Cohérence Ecologique de [a Vallée de [a Rance et de la frange
littorale. ILn’y aura pas d'atteinte aux habitats naturels et aux corridors concernés.
- Les travaux en mer feront lobjet d’'un arrété préfectoral fixant un certain nombre de prescriptions visant a
limiter au maximum les incidences sur l'environnement.
- Les solutions mécaniques seront préférées pour le déroctage.
- Lesmesures prises vis-a-vis de [a gestion des sédiments permettront de maintenir une bonne qualité des eaux.

Des propositions ont également été faites afin d’améliorer la dimension développement durable et environnementale
du projet : gestion des énergies, verdissement, architecture, gestion des bateaux a quai....

La nouvelle configuration du terminal a permis a [a population d’exprimer de multiples propositions d’activités dans
et hors la gare, montrant ainsi lattachement et l'importance qu’elle accorde au site et au projet, et son role dans
lattractivité du territoire.

Le projet en lui-méme, ainsi que sa gouvernance, ont fait l'objet de questions et de demandes (comité de suivi), tout
comme la cohérence avec d’autres projets. La région Bretagne a pu expliquer l'articulation entre les projets, dont les
calendriers et les modalités de réalisation, sont différents. Elle s'est engagée dés le début du projet a mettre en place
un comité de suivi, choix conforté par la teneur des débats. Par ailleurs, elle a pu décrire les travaux et instances
organisées avec les autres collectivités afin de garantir la cohérence du projet avec les schémas directeurs locaux.

La reconfiguration du lien ville-port, comprenant les thématiques de circulation, de parking, de modes doux, et
montrant limportance du site dans la relation entre les quartiers, a permis a [a population d’apporter de nombreuses
contributions, et de mettre en particulier en exergue les questions de sécurité liées au pont de ['écluse, en proposant
plusieurs solutions.

Enfin, les enjeux socio-économiques ont fait lobjet de questions visant a déterminer les effets de chaque scénario. A
ce titre, [a Région Bretagne fait réaliser des études complémentaires afin de répondre a ces demandes. Elle a
également pu rappeler les clauses RSE des marchés qui seront lancés.
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5. Lesenseignements, les engagements et les suites

CONCLUSIONS DU BILAN DES GARANTS

Les garants de [a CNOP ont publié leur bilan de la concertation le 14 décembre 2020.

Ils ont estimé que le public avait pu disposer d'informations claires sur [a nature du projet compte tenu de son avancement.

Ils ont également mis en exergue les importants moyens de communication déployés pour mobiliser le public et [a capacité a Sadapter a
leurs demandes et aux contraintes liées a [a situation sanitaire.

Ils ont pris note des réponses apportées aux questions posées par les participants et des engagements pris par le conseil régional de
Bretagne.

Leurs recommandations ont porté sur :
- lamise adisposition du public des études complémentaires restant a effectuer ;
- Limportance de [a mise en place d'un comité de suivi, composante essentielle du processus post concertation.
A ce titre, le souhait a été exprimé que le bilan du porteur de projet précise [a composition du comité de suivi et les sujets qui y
seront abordeés.
- Lanécessité d'une collaboration entre le conseil régional de Bretagne et [a Ville de Saint-Malo.

DEROULEMENT DE LA CONCERTATION SELON LE MAITRE D’0UVRAGE

Malgré un contexte inédit de crise sanitaire, [a Région Bretagne reléve tout particuliérement le climat positif et contributif de ce temps
de concertation. Elle remercie particuliérement les personnes qui ont pris le temps de participer a cette phase de dialogue, de participer
aux réunions publiques et aux ateliers citoyens, ou de formaliser par écrit leurs avis, questions et contributions.

Si 13 participation a pu étre modeste au regard de [a population de (3 ville de Saint-Malo ou de l'agglomération, constat partagé par la
CNDOP, (3 concertation se caractérise par Uexpression de tous types d’acteurs : habitants, membres d’associations locales, commercants,
acteurs socio-économiques et professionnels du monde maritime et portuaire. La grande majorité des moyens de communication a été
utilisée par le public. Les participants aux six ateliers se sont fortement impliqués.

Les contributions et arguments exposés au cours de [a concertation traduisent autant les interrogations que suscite le projet que les
bénéfices que l'on peut en attendre pour le développement du territoire.

Enfin, la présence active de [a Ville au cours des réunions publiques a contribué a rassurer les intervenants : elle 3 apporté des réponses
a des questions connexes au terminal du Naye et a confirmé [a bonne collaboration avec la Région, qui se concrétise par des travaux en
commun (marchés d’études par exemple) et des réunions réguliéres.
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SYNTHESE DES ENSEIGNEMENTS POUR LA MAITRISE D’OUVRAGE

Pour le maitre d’'ouvrage, les échanges au cours de la concertation ont permis de montrer que :
- sondéroulement a pu se faire dans de bonnes conditions malgré le contexte de crise sanitaire ;
- lanécessité d'une modernisation du terminal, dans le cadre des différents scénarios proposés, ne suscite pas d'opposition de (3
part de [a majorité de |a population et des acteurs locaux ;
- celui-ci constitue Uopportunité d’'une nouvelle dynamique pour lactivité portuaire et le développement économique du
territoire.

Il 3 aussi noté des inquiétudes ou des interrogations qui se sont portées particuliérement sur :
- les nuisances sonores engendrés par les navires a quai et la qualité de lair ;
lintégration du projet dans le paysage urbain ;
le lien “ville-port” ;
les impacts de l'augmentation du trafic routier sur [a ville (congestion éventuelle de [a circulation, qualité de lair, bruit) ;
la cohérence de la modernisation du terminal avec d’autres projets locaux (port de plaisance des Bas-Sablons...).

La Région Bretagne a pu montrer son engagement a prendre en compte les demandes et a fournir des éléments de réponses aux questions
posées tout au long de la concertation. La nature des échanges et |3 volonté de |3 population d’étre associée a a poursuite du projet ont
confirmé l'intérét, pour le porteur du projet, d'installer un comité de suivi de |3 concertation, tel qu'il avait été proposé a la CNOP lors de
3 validation du dispositif en juillet 2020.

Plus généralement, et conformément au souhait initial du Président de la Région Bretagne de transposer a Breizh Cop dans les actions
de [a collectivité, la concertation préalable a été un temps fort d’association de [a population bretonne aux grandes orientations de 3
Région Bretagne. Dans le cas présent, il s'agit de consolider les infrastructures d’un port dédié au développement du territoire breton.

LES ENGAGEMENTS

La Région Bretagne va mettre en ceuvre les actions suivantes :
Le comité de suivi

Conformément a ses engagements, [a Région Bretagne installera un comité de suivi de la concertation, afin de maintenir la dynamique
engagée. Cette instance permettra de continuer a informer la population tout au long du projet, y compris pendant la phase de travaux.
Il sera constitué de colléges représentatifs des parties intéressées au projet : les institutions, les acteurs portuaires et économiques, les
associations et les citoyens, dont des personnes issues de [a population et ayant participé aux débats.

Les compléments d’études

Au cours de [a concertation, plusieurs personnes ont demandé a ce que l'étude socio-économique puisse approfondir les scenarii 1 et 2
pour que tous les scenarii disposent du méme niveau d’expertise. En effet, lintroduction tardive des scenarii 1 et 2 n’avait pas permis de
disposer de ces éléments pour (3 concertation. Le porteur de projet s'est engagé a produire ces études complémentaires, avec comme
objectif qu'elles soient idéalement disponibles lors de [a publication du bilan du porteur de projet. L'étude est en cours et n'a pu étre
finalisée a temps pour étre intégrée a ce bilan. Elle devrait étre disponible pour le premier comité de suivi.

Par ailleurs, les sujets n'ayant pu étre étudiés pour [a concertation, comme [a qualité de lair et 'expérience clients, feront lobjet de
publication sur le site de |a Région Bretagne lorsqu’elles seront disponibles.

Les nuisances sonores occasionnées par les navires amarrés la nuit
La Région Bretagne a chargé l'exploitant d'identifier les solutions envisageables pour les mettre en ceuvre quel que soit l'issue du projet.

- Solution provisoire
Plusieurs options existent : installation d’un générateur d’électricité, installation d’'un courant de quai, insonorisation des navires. Ces
solutions doivent étre appréciées au regard des impacts potentiels qu’elles induisent : le bruit, [a qualité de air, le co(t... Ces études sont
en cours et leur résultat ne pourra étre intégré a ce présent document. EDEIS, titulaire de [a Délégation de Service Public intégrant le

terminal du Naye, est en charge de leur réalisation. Il prévoit de mener les études de faisabilité et de proposer une solution technique
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d'ici [ fin 2021 sous réserve que celle-ci réduise significativement les nuisances sonores et assure aux navires une source de courant
stable. Le porteur de projet assurera [a continuité d'information et de dialogue grace au comité de suivi qui sera mis en place.

- Solution définitive
La Région a entendu la demande des riverains relative a [a mise en ceuvre systématique d’une solution de courant a quai pour les navires
restant amarrés [a nuit sur le poste n°1, quel que soit le scénario retenu. L’équipement en courant de quai du poste 2, non prévu au projet,
afait lobjet d’interrogation sur lopportunité de lintégrer au projet. Ces dispositions seront étudiées dans le cadre des études techniques
en cours. Le porteur de projet assurera [a continuité d’information et de dialogue grace au comité de suivi qui sera mis en place.

La réappropriation des espaces par les habitants pour valoriser les activités et le patrimoine du port

Comme indiqué au paragraphe 4, ce besoin a été exprimé a de nombreuses reprises et a nourri une part importante des débats.
Concrétement, (3 restauration ou l'aménagement de points de vue sur les activités maritimes et nautiques du port sont souhaités.
L’écluse, avec ses sassées et les activités afférentes, est particulierement prisée des malouins. Toutefois, depuis |3 restriction progressive
des acces a cet ouvrage pour des raisons de sdreté et de sécurité, lobservation de cette activité ne se fait pas dans de bonnes conditions.

Aussi, il est apparu intéressant a la population de bénéficier de la proximité de la future gare maritime avec 'écluse du Naye pour
aménager un espace propice a ce loisir, depuis le toit de la gare.

La Région Bretagne a pris en compte cette question, et a engagé des études complémentaires avec le maitre d'ceuvre du projet pour
contribuer a atteindre cet objectif. Sollicités sur [a base de ces études complémentaires, les services de ['Etat, compétents en matiére de
sreté, ont indiqué, par avis officiel en date du 17 janvier 2021, que ces aménagements en toiture étaient contraires aux principes de
slreté portuaire. Le toit de |3 gare maritime du Naye ne sera pas accessible au public.

Toutefois, la gare maritime proposera au ler étage du batiment un bar/restaurant avec une vue panoramique sur le port des bas Sablons
et Saint Servan.

Par ailleurs, [a Région Bretagne poursuivra cette réflexion avec EDEIS, le titulaire actuel de la Délégation de Service Public du port de
commerce, afin d’'aménager a terme des points de vue valorisant a (3 fois le patrimoine et les activités du port.

La collaboration avec la Ville et I'agglomération de Saint-Malo

Le travail avec (a Ville et U'agglomération de Saint-Malo, engagé de longue date au niveau technique et politique, sera encore renforcé, en
particulier pour aborder les questions de circulation routiére, de solutions logistiques, et plus généralement d'interface ville-port. Les
effets de l'augmentation éventuelle de lactivité du terminal sur (3 circulation routiére, et plus généralement sur les conditions de vie des
malouins, devront étre pris en compte dans les schémas de déplacement de U'agglomération. La Région Bretagne y apportera son
concours.

Tout au long des étapes a venir, la page dédiée au projet sur le site de la Région Bretagne servira de point d’information pour le public :
www.bretagne.bzh/actualites/modernisation-du-terminal-ferry-du-naye
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LES SUITES A DONNER

Installation du comité de suivi

Le comité de suivi sera installé aprés a publication du bilan de [a concertation, établi par [a Région Bretagne, soit au deuxiéme trimestre
2021.

Il permettra de poursuivre les discussions sur les sujets suivants :
- lempreinte environnementale du projet et de lactivité ;
- linterfaceville-port ;
- ledéveloppement économique.

Communication du choix du scénario retenu par le porteur de projet

Le porteur de projet doit poursuivre les études techniques, fonctionnelles, environnementales et paysagéres sur lannée 2021 qui lui
permettront d’arréter un choix final éclairé.

Les effets du contexte sanitaire liés a la Covid-19 et au Brexit ne peuvent aujourd’hui étre maitrisés, mais il revient au porteur de projet
de les intégrer dans sa réflexion. Ils viendront amender les scenarii proposeés lors de [a concertation.

Adate, le porteur de projet prévoit d'arréter un parti d'aménagement au plus tot en fin d'année 2021.
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ANNEXES

= Déclaration d’intention
= Affiche réglementaire
= Supports d’information
- Affiche / flyers
- Dossier de concertation
- Panneaux d’exposition
= Communiqués de presse
= Articles de presse parus sur Internet
= Comptes rendus des réunions publiques de lancement et de restitution des ateliers
= Contributions aux ateliers citoyens

= (Contributions transmises par le formulaire en ligne sur Atelier Breton

= Contributions recues par courriel et par courrier postal
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recettes pour fnancer des & eux méme Aune fion de Pactivitk o de
Vefficience du serviee public. Ceste croissance doit fre rédlisée dams le respect des principes du
développement durable.

L Plan d& dmrable s'inzerit dams 1 e d durable dun Part, ot se décline
selen 3 aves compiémentaires et emmm.amheolﬂad:fdhnd&dnw&mnmqmdum

-mwmmmmmmlmn trafics, et des activitis

dmk)upeﬁﬂglnp:rfm’mm
Coironnerentale e dn Tt socle
. . des Ann dimat rteur de dévelo umain
et e B oot o g T APSE, PO rrement
+ améfioration de ln_ qualist tamt des Sans que des processus
oatio it "

4.Liste des 1es correspondant au territoire susceptible
d’étre aﬂ‘ec‘le parleprcnet

Lepér tere affoctt par le duid " de:

""'éés""é
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6.50lutions alternatives envisagées

Lors des stodes de definition du projet e msmmmummmlmucumm
d'sménagement possibles. Les aptions varislent du scéaa , comsistant & latsser los

uwnmﬂnanumumnklm‘m an semario « wilntarise s, bash sur des
{mvesTisEements iMpOFtants of une prise de risque madmale. c'mhmolnmmdn.mm.,qm
ummrhmw 05 panEnaines of qul est Attaillt s « 2.2 e progmmme
terminal

K dess alematives techniquess, bes dudes: de Jaffines les damén
e e e o i e
dela conceration préalabie.

7.Modalités de concertation du public envisagées
Liandonnance n°2006-1060 de 3 Aot 2015 porte |a ridome: des procfdures destinges & assurer Ninformaticn et la
rumpmmd.npuhmnm;mmdam suscepobles davoir une incdence sur
mnmdmtdmpn:::unm e o
- la concertation petalable est dendoe amx 50
valuaicn mmmmmmnmcaucmmm:wﬂa
Débar Fubiic (CNDF),
L comcestation pmmmhnmnlmmdnmmmondrhm

droit dinniatiee citayen.
de sa nature, d de som codt, be o du terminal
farry du Kaye et Rigitie 4 on disposnt.
Consirant  mre part que:
. des résents d anes bear r manque de
Jable s permis. de fuire peend . riigrg. dseens par

e matre: domTage nest plus accepeé par La populition chvile ot que | eoacertation dot éere
migle pour gamantir la réessne d'un proget,
La partieipatian du public st un itment asentiel 4 [tabaration de la dicsion, nésssaiee 4

Les imy Mﬂmnmm S, SOClAme, SARMtales o 00 du oz de
s i i uristiques du pec)

dela a1l laine oot imink la Rigion & mestre e place mne démarche de
eomaertation du public,
La Régiom Bretagne wmﬂmnﬁcuﬂmwm‘mnmnhrmmndnmm

amont, pendant o apets a déciion d amnriser les

Adng, la région Bretagne prtvolt demertre on o une démarche en 3 étapes ©

1. _Fartage des coanaissances & peopoes du probet 2 des e
u-m-)uup:h'ummdmmmmmm selon s chligarions. mglememaires
e ond
= sar grandes
1l o toates les  p o vt
Le teemsingd Fe diveloppement Acoaceiqoe uusuln.e
Il@!ll‘_m,d.l:ywlﬁn;llllﬂh. o e

sensibie,
(hd.k:hi.bul\"l]lc-hwnt For de Saint-Malo 7
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Eeamssais sur Mer
Dimard.
La Richariais

Lanciem:
L Minihic-sur-Rance
Flenruir
‘Saimt Briac sur Mer

‘Saint Lunaire
Tetméren:

5. Apeﬂ;u des lncn:lences potentielles sur I"environnement

2 temps:
en phase de trava, phwmrm
en ph
L dn rédution d'n PaT e maitre: d'vavrage permenront, en
fometion dn fype de mesures, dmuammﬁi pacts £ terme dimpaortance, de durte, de
frquence, de Iuamn Adtendue, de perey
L 4 ER— Aedn prejet ant .
< Incd ! dite de ' des milicos nanerels

Lo dragage o2 déeoctage soront 4 'origine de la mmise en suspensicn de sidiments, pas on pen confaminés.
mmmnnmmulng:ulmulmhqndudrlun A ST BAARMAINS M.

La faune marine powurra &e impactie par bes rin
pourra fore tonchi par les matiéaes en sspeasion. Des on de éeduetion

deelimfer la ghne ocrasionnée pendant b travau.

Les aetivitts de conchylicntture ot de: piche & proximitt de ces maes de dragages poasraient doac ée
mnpmmymnmpnms—. Drs:mnﬂwmnmt o de ridncrion ef des mesares de s permertoat
am port cormiger

< lmpacts ln qualité de vie des maboulns
mmwuwmu@mdmnnmmlnmbrrdrmmpmmwsmmmm muismnces

T tircatiion Iawlrpummpcmm
hummm‘ﬂcdnmhqusumnm-mﬂammmmmu
istanques.

< Indd et
divecte. du pevjet, lise & Famgn dela

devTait me positive

sur I"hintedand. L
Liss awes de communkcation vermnt ke trafic rowtier angmeater, o s aceds an terminal deviont Mre
rlamébnagis.

< Inddences permanentes sur b qualité de vie des maloains (hruit, qualité akr,

paysage...).

Le .:mdmnwdau:acﬂprm pousra fire surce de nuisnees sonoms of de
palh il i g Mn@umwnhudﬂﬂlmr nuisann, o
rununrhmqulummnugm Le parysag micdifis par I des praates o2 de
A port st
L P

REGHIN BRETAGNE 19_0209_03

3. Beattution du bilan de s concestation

1 réandon publigue permettra de rester b el a desier de

And 4 e FEtat

Auvide ot Tappoet, o aprés svoir dilibére :

- DAFFROUVER la déclaration dintention pour la phase de concestation of d'AUTORISER ke
Frtsident 4 eagager bes |n canduite & o ‘

S
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AVIS DE CONCERTATION PREALABLE
placée sous l'égide de la Commission nationale du débat public o
relative au projet de modernisation du terminal Ferry du Maye -

Part de Salnt-Mala organlsée par L3 Réglon Bretagne
au tiere de Larticle L.121-8 du Code de lervironnement.

du 1* octobre 2020 au 13 novembre 2020

1. Disjet de 12 concertrton préalable du public

Lz Résgion Breagne, 2uroniné pormuire-de 10 pores bresons, soubhaiee
renfioncer e rifle du pore de Sare-Waln, e care guitunl de déews.
Loppement régional, &t plus parvodnement oslul du eerminal
‘o Maye. Flus de #0000 passagers, 3ns que 00000 ronnes de
TEL ETAnSIENE 10US IS NS par O perminal demne 3u eranc des
fernes. CEmes 3CEMinS PEprésents UN Enjey Sconomigue Local e
régonal Emporne. Elle 3 &galamene des IMEaoes SO daUres 3o
WS huTENes, comme 5 Pevironnament roeunsl La Ragion
3 donc Ikt des &rudes VI 3 modemissr b nssllsions qul
cnusilen ke e menane wers 1 Grands Bretagne e s s
Argin- Hormondes. Compes sl e CIrcersriques du ook,
|32 Rageon Bresagne 3 saisi 13 Comemission rosonale de dfton public
conformémen: 3u deposions Famnde L1018 du Code de e
TORnEmene, afin que s habiants B kes JCHEUS CONONTES Sent
‘OSSN, S CONars £ Ses modain s de ralsrian,

2. Garants de La concertation publgue

Do gaems ont &2 désgnés par L3 CHNOF pour acoomps
gner cemes ooncerEeion © Mme Daniele FAYESE e M. Flame
GUINOT-DELERY.

dami=le foyzne g arant cndor

T guinot- delEryEEarans mdpfr

3. Durée de |3 concertation

L3 mncenauon préaloble de déroules du I ocobre gu
13 novembre X000 indus sur e périmésre défini per e dosser
Eaire-Whlo & painméraion, Communaund e communes du Pays
e Dol 2t de 13 Eale du Mo Saime-Wichel, Commurcied de oo
mUnes de [a Ciee o Emarsudes Communsur de commuores de b
Eremagne ROmantique.

. Madallés de |3 concertItion préalable

Le doesier de concenation 22 kesmodalivts de L concereion seron
mis 3 L3 ISposEnn du public pendant toute L durds susyske oo
L= sz imErnes gl & B mncertzien du Frojes Termina fermy du
Haye, 3irsi que dans L= manes desvilles du péamésre de mnoer
1N 3 comprer g T seprembne I

L=reemible de L dooumemnanion sinsi gue les daees e e des
Arenamens de 13 conoertamon présiabis saront disponiblss e
BENUS 3 jOUr Sur les pages o S ineernes

Le public pourra paser Ges Questians Ju maie
d'auvrage, dépaser ses obServations et soumettre
SE5 PrOPASItOnS Via :

- Un regstre JEipresson e e mantime du Maye e dans e
mairies de Sare Malo e Onard.

¥ e T hipecihy
e

= une dresse mail - casoradn-cndp-rermnel e s fbroagne b
-+ Par colrrie ; Righa Eretagne - Concersation préalabie pour b prokt de
maierniion du serminal u Mave florry - S Jvonue du Garsdral Paties <
ET1 Romnes Coden?

— LiNe prisences du Porss de projel S assures o

13m0 dedhallh  marche de S3ineSEran 3 SamMalo
MM deWhATh  Care momme du Moy

J¥IS  dedhiallh  Maire de SsireMalo

IFDS  deMhiTh  Maie de Dinand

0610 dedhallh  March® de SaneServan

060 deMhiTh  Care mameme du Mo

10 deShalth  marchE de Ssine Servan 3 SameMale
W deMhiDh  Maire de SsineMaln

M0 deShallh  Maie de SareMalo

D deWhATh  Maie de Dinand

WD deShalth  Morchd de Sae Sevan

WD deBhiTh  Care manmime du Mave

A \a sufte de cotte concertacion, & Région Eretagne produira

un il qui ser disponible sur son Ste intEmet.

Les dates des réunions publiques organisées :

L3 Rgion Bretagne organise 125 riunions publiques SN anss

=5 uni réunion dowreriure b 17 octobne 20090 & 200,
Espace Bouwet, & Place Bauet — Saini-Mala

= de= rdunions « aeliers s,
= £ gt 12 actabre 3 15030 pour LS mpaces Sconoimiques.
6 ot 13 actabre 3 B30 pour 155 Enjss SiMInEmETER.
B et 15 actabre 4 19030 pour g amion du termiral dsns

Lawille.

=5 Ui rdunion die restitution ke 5 nowembre & 20030,

Espace Bouwet, & Place Boweet — Saini-Mala

LT

Modernisation du terminal ferry du Naye - Port de Saint-Malo

Bilan de la concertation préalable
Région Bretagne

& 54



Supports d’information

- Affiche

- Flyers

Port de

Saint-Malo
NAYE
MODERNISATION DU TERMINAL FERRY DU

PARTICIPEZ A LA
REUNION PUBLIQUE
DE CONCERTATION

{s Commssion nationale
Placés sous lisguc de lo Commission

Jeudi 1" octobre |
Espace Bouvet - Place Bt

i gt i
Vous pouvez également doj
bremq:m.bzh/concermuon—

A Explite g 2 Région Brer,
de :uzum""-"‘ d

Sed

VU Invire 3
Jeudi 1+

APRES LA REUNION DE CONCERTATION..

Vous étes daaleme T initd-g.

‘eualentenne cortuare do '3 Aézon Brotay,

ang:

S et 13 actobre 4 20h3p

» Quels enjeuy SAUraArEmentauX pour le parr de Saine-Mals 2

8 et 15 octobre 4 20h30
= Les livisons enpre |

Aaent chague ateller, une vt gy fermialest proposee 3 19 30

Modernisation du termma{’ferrv du Nay
Bilan de la concertation préalable
Région Bretagne

~ DELA CONCERTATION!

VECTeur de déveioppemen;
du

lavilleet o Pory g Seint-Malo  Coy

Port de

Saint-Malo :
U NAY
MODERNISATION DU TERMINAL FERRY 7

PARTICIPEZ A LA
REUNION PUBLIQUE
DE CONCERTATION

puntc cndp

agide

Jeudi 1* octobre 2020 3 20h. )
Espace Bouvet — Place Bouvet 3 St-Serva
Reurvon diffusée sur les réseaux sooaux de (a Régon Bretagre B v

i imite des pixces disp
enraison du confexie sontalre

is en ligne !
lonner votre avis
uvez également d inaldy
!ous poi ez e d

Port de M [o
Saint-Mal
U NAYE
MODERNISATION DU TERMINAL FERRY D
2 =

iy

IERS
TITUTION DES ATEL
RE%E LA CONCERTATION

>

fa Commissl

ol

REUNION PUBLI
Vendredi 13 novembr
Diffusée exclusivemer

s2h/c . il

BILAN DEs A TELIERS

DE LA CONCERTATION PREALABLE 1
SOYEZ ACTEURS

8 s s socsauc s 12 Regil
Vs powes ercrs o s 131

Exploité par L 3 Région Bretagne, 3utorité Portuaire 3 Samt—Malo, €t la Commission
Nationale du Dépay

't Public ont lancé yne Vaste concertation sur (e projet
de modernisation du terminal dy Naye.

lel= octobre, vous avez PU VOUS Informer er
thématiques, mals aussi par courriel, via un
forme en ligne,

VOUS exprimer lors d'ateliers
Tegistre denquere 0U une plate-

Partlclpez, El dlstance, 3 [a réunion publique
de restitution des ateliers participatifs

Vendredi 13 Novembre 3 20h,
€N Vous rendant syr
At nseire s telers thermotiaues qui surens bretagne.bzh/concertatio p-ter
Quaidu Porguc Pagy

&Isrse:usou:uxalaﬂégmme Ow

0NOMmIquE du pory
EMent, du Pays de Sains-Soly.

M les emediorer 2

ﬁ cndpé‘;:-::~

endp ez

e - Port de Saint-Malo
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- Dossier de concertation (extraits)

Partie 2 : Le projet

Le terminal du Naye au sein du territoire  Les erigines du projet de medernisation
du du Naye

® UN EQUIPEMENT AU SERVICE Saint-Malo. Les
DE SON TERRITOIRE rerminal du Nave teurs
eror e ceconor
Historique du terminal du Naye de Saine- Mzl Dos
S Mo i, = dernion s vt crule.
EEEE consnsom e panae e dencses 2 5
i —— P —— S P
S e i i v
2 Buionia
D e ks poin s P il puiaiy
i ———
5 ur pey

1 o compten et sons pran o lcapuon i Unaiscgmmess s, 13 e S
ravres de crobiére (&7 000 Crosiérsees coustls en 1013},
te traic ciivier (290 000 passagers), le port de patsnce.
1= [P —— e s Sl s ptcne.

gare markime et poste 3 Qua 'l - Les bassins Insérieurs 3 floe accessbles par fecuse du
Naye accueilient le rafic des marchandises hors ferries,
Factiie de reparaion navale, 13 pache et un port de

ES] v s e st e

Port de autn e
Saint-Malo e
MODERNISATION DU

TERMINAL DU NAYE

Dossier de concertation préalable [ semsonces e e s caam o
avec garants du 17 octobre au 13 novembre 2020 £1Créavon s poste 3 qua o).

2n application de Lart tu Code de lenvironnement

endp sz

Unpert
de 2 Réglon Bretagne Exploité par Propt seutenu par I
— rE— o tincrse _=C
PN ———
Consequences su lefonctionnement ou cerminal atsndonne,
[ ———— 2 quarecrat mpessbledegherce sl sl
[ D P e— Par atiew B
e pose rume . Une escaie supplémentaie taprés mdl v
53k donC possRLe. 673l generaerice e difficuees sur nsiGliovon. Eneffer  Serak anMIe fr L ONCenTacion des escales sur le poste )
- i
[SEErER S ————
pect e

Impacts sur Fenviroanement humsain
etnaturel

Lerwronnemen: d projer serait mpacie en g
Culeriors ce 1 phae travau, en parvcules sar e
nutnces scogues ors e 2 et & poae

et e cranrtie par un marmage 1 porian ex desfonds 3300000,

accasemes et rocne D mesires ce s serslens mises en e
nume ] e des empecages.

g + ke passage du Grana Jaran, » sl en phe v
Conséquences sur les actvités économiques > le plateau de la Rance, » 331 £ phase dxpioaTion pour e les IMpacts
L3 pomic sgmenisskn ki 34wk Mo P + Carantpore a3 Paneur G Sinc de 13 Traversire. amoyen s ongtermes
e raten ce amsence cr vaveen: e Cazszemtn. |
marime.

Zones ce aragmze

1 Passge ce o Traversare
2 PateauSua fance

2 Evttage Sua it Port

L profes ek estima 36O ME.

dquanl s A Par alleurs, 2 c3paces dacmueh 3 erre e s

ST S ———

permennrai e fusder faciune | Codt total du scénario 3 = 110 METTC

Impaces sur
Lepavssesras ot en iz
nawete e matime Cammecel
st sz tavs e arennea
e ————

Au s de e 2cma, 13 conmrucHion dune novele gt I par 3 modkmiin ds

LECOOT ET
e ferry
f, ST
st iz )
& Sctare fece 1 2 3
Az au une hausse &
[ R ———— ommercate et eurrat o
Sourrai cont
=+ 2vok e corrOGHon XS €N 30N ec s 5 0 @ &
equipements poruares. e —
8 ser2 congu comme une ineeice ourstue et un e — 2 & 3
anmavenurbane A
L3 concesnin de 3 are meari Taccem sule confare ces e
assagers e desumgers professonnels, INusne e 251
étue performanse. Par atiewrs, i noureax biemenss
lf
‘Scénario de reconstruction Résménagement compiet dy terre-piein enorgeraue. LE CALENDRIER | INEL
dea gare maritime. L reorpanizicin prefande s f, preran: en campee ies ETLES ETAPES CLES DU PROJET
g s smpres Conirtes e permessans e gerer e augentaLon U TN,
Tt ndcessherat s smenagemen:s sunanes octatre-nowemire 020
[ Atereree
P R o e zone daccue et oe conrlle des vencudes deee 3 Otcembre 2020
O g i Fentrte e sout vencule depus i rond pon comerenane
e R B, e zne e e embarquement ces VL des aubeises Sl
= 5
- o
a7 s U zone dacces e (ZAR) pa s s e st wam
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cesposescs S
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- Panneaux d’exposition 100x200 cm

Port de Port de

Saint-Malo Saint-Malo

CONCERTATION PREALABLE SUR LE PROJET DE MODERNISATION

DU TERMINAL FERRY DU NAYE
sous légide de a Commission nationale du débat public

CONCERTATION LABLE SUR LE PROJET DE MODERNISATION

TERMINAL FERRY DU NAYE

Port de

Saint-Malo

ICERTATION PREALABLE SUR LE PROJET DE MODERNISATION

DU TERMINAL FERRY DU NAYE
sous légide de la Commission nationale du débat public

POURQUOI ?

Letermarat acrust3 48 corsinat €0 1978, 2grndiz
et o snnses 50, s 2 realrons e s
s 21t A0 B et

Le terminal ferry du Naye, —— :
C’EST QuoI ? /,«‘
/
ﬁ-). -
e — — -35ha
- 400 000 tonnes
denwdmmlsesm
transportées en ( >
5 760000 possagers en 2019 gy e lmm '\\‘1\«*‘ &1 L
~ 900 empiois directs, indirects 1\
ou indutts
Proet soutess pr Exploht 5
< edeis < edeis =
Port de Port de
Saint-Malo Saint-Malo

CONCERTATION PREALABLE SUR LE PROJET DE MODERNISATION

DU TERMINAL FERRY DU NAYE
sous légde de a Commission nationale du déhat public

CONCERTATION PREALABLE SUR LE PROJET DE MODERNISATI
DU TERMINAL FERRY DU NAYE

endp sz

Quels seront
DU PROJET ? DONNEZ VOTREAVIS !
LCEmTINEMET: 3. %75 e, I ToNaes Morome e asey

1 Fanracinme du verrvame Conscnuent les enjey
NG dece projet AEamm dengages s W,

e tacune cu e v G e 3, e

[T o st e e rvtae
ot

=
] temmasmsion
e

[e———

[

Uapert
e Région Bresagne. Explont

" & edeis m

Expobt px Prokt soutuoe par-

& edeis m

Modernisation du terminal ferry du Naye - Port de Saint-Malo
Bilan de la concertation préalable
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COMMENT ?

Ls Région Bretagne, auterité portuaire,

2 ditcidd ds mener un mbiticux projet
‘pour moderniser is terminal du Naye ot

devciopper la port de Saint-Malo.

B ————
s 2 0 e 3 zrcren

QUEL CALENDRIER
PREVISIONNEL
pour les travaux 2

= Concriron
% ntias

s BEnds g
o oo

Ce projet constitue
un investissement total
de 110 millions d’euros,
finances 3 99,5%
par la Région Bretagne
£t30,5% par 'Union
européenne.

CONCERTATION PREALABLE SUR LE PROJET DE MODERNISATION

DU TERMINAL FERRY DU NAYE
sous Négide de a Commission nationale du débat public

Le Port de Saint-Malo
évolue

13 Régon Brevagne, utoree porare 3 Sans M,

e [ —————
ey
- e o e
-m--u:l-- 9 e e ren. @ mrieoay e e e
e B e e

Expkt pr Proke soutsse pr-

& edeis m
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- Panneaux d’exposition 200x200 cm

CONCERTATION PREALABLE SUR LE PROJET DE MODERNISATION Porrde CONCERTATION PREALABLE SUR LE PROJET DE MODERNISATION
DU TERMINAL FERRY DU NAYE Saint-Malo DU TERMINAL FERRY DU NAYE

sous légide de b Commission nationale du débat public sous Pegide de |a Commission nationale du débat public

Le terminal ferry du Naye,
CESTQUOI ?

Le Port de Saint-Malo PoURQUOI ?
evolue e

" L
e B
-
//‘
S— 3
%
==
sl
+35ha
- 400000 tonnes de marchandises
transportées en 2019
- 740000 passagers en 2019
-» 000 emplois drects, indirects ou indutts
- — - o
. -
O edeis [ | & edeis

Port de CONCERTATION PREALABLE SUR LE PROJET DE MODERNISATION Port de CONCERTATION PREALABLE SUR LE PROJET DE MODERNISATION
Saint-Malo DU TERMINAL FERRY DU NAYE Saint-Malo DU TERMINAL FERRY DU NAYE
sous [égide de La Commission nationale du débat public

dudsbatpubc () A e
5 ReponBrstagne, o portuses, 3 i s manr D
un St proet s o e S e o
iy
COMMENT ? o prares
Donnez VOTRE AVIS ! QUEL a—
CALENDRIER

. P PREVISIONNEL
Quels seront e e s pour le projet 2
LES ENJEUX
DU PROJET ?
Lemvrnremen e e i e, e
e e e
UN PEU D'HISTOIRE
e
TR e —

EITN ot e g mran

= s e e
s L) S
TSSO Dy
Ce projet constitue un investissement total P e S o et
de 110 millions d'euros, e -
finances 3 99,5% par la Région Bretagne e o
&t 30,5% par lUnion européenne o Bt
e
- — - i .
& edeis . & edeis El
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- Communiqué de presse du 29 septembre 2020 (conseil portuaire de Saint-Malo)

Ports de
Saint-Malo & Cancale
Communique de —_—
Mard 25 septemunr::;l: -
A 5aint-Malp -
Dociers, acrivivé, invesrissemeny, environnement, rerminal du Naye...
Un ordre du jour dense au conseil portuaire de Saint-Malo
La Région Bretagne, sutorité C =t EDEIS, scn wont réuni e mard un conseil
portusire dont Pordre du jour, an catte r & et par = riche et

Crise sanifairs, Brexif, lquidstion de la sociefe des dockers... - Stephane Perrin, conselller réglonal pour
le Pays de Saint-Malo, Jean-Baptiste Rible et Simon Dreschel, respectivement directeur général des ports
de Sairt-Malo/Cancale et directeur du développement des territoires chez EDEIS, ont échangé avec les
mmnbhmhm_rﬂbm&m imais aussl du moyen ef long terme.
Mzlo & Cancale reste intacte : investir pour dév clopper Pactivité ot
adaul:rnfml:d:mnc.ulbum pour apporter les changements souhaites et attendus.

‘Services de manutention : reprise d"activité pour 25 dockers depuis le 21 seprembre
L Région et UEsat ont engapd une concertation pour répondre b 3 struation de crise socio-économique gue ks
jport de Sart-Malo 3 fravershs cas darmiers mals, surte 4 b lguidstion judictsire d L soclere SMM. Ce proces-
5uz @ permis daboutic 5 une proposition de prindpes partaps entre powirs publcs, syndicat des cwriers
doiers du port et entreprises manutertionnaires. 13 ains bk actt:
-l recritement, parmi les ancens salards de SMM, de 13 ouvriers-dockers par Solent Stevedores, nouvel
opdrateur, et de 13 sutres par BAgence Marttime Malouine

des salaires et condrtior el A La CCHU Parts et Manutentians ;
-~ Faccompagnement indredualesé des 7 ouvriers-dockens n'avant pes retroues lew emplol (formation
TECOMErsion et prior 4 | wiales e [E: de Ea Ridgion ;
-l mise en place dlun comit de subdi

Les investissements de la Région : pont fournant, poste de commande et gare maritime

# LI VS P HIPAIYE OTRC] 12 PPIRFRrips 2021

Lowrage actuel est un pont basculant avec dewx battents oul se
spulbvent de chagque chid. Constrult en 2650 dans b= cadre des traaus de ko
rerorstruction dapris-guerre, (L3 basucouy wisll @ 53 structure métsk

Nz, wituste, doit Brre remplacke ef ses fondations sous-marines sont

L nowvesu pont foumant ffriea aisé et
plus sécurisé pour les babeane, Cet imvestissemant dun montant de
7.7 Me garantit auss |5 séourite des pigfons, cyclistes =t sutres
wkhicules L:sﬁmrsmrlunmnmdamnun:hrmrdezam—omm
1 mactuslizmant-, facitart de doux dans c2
secteur. Les i eren

Contacts prasse
R

Dl Bindey - 05 78 87 40 57
b - Myriaim Masssen - myTian massenQesdes s - 06 08 B2 27 65

LG
Poms de Sair-Halo & Cancale.
v A b

miom oy s
L g 10

Bilan d'exploitation A'EDEIS

+ Trafac passagers en forte balsse (- 95%)

Entrale confinement ginéral et s poursutte de it dfurgence sanstaire jusquiau 13 juillet, Fannde 30303
Etd considérsblement bouleversée. La rearise resfreinte des activitds de Condor Ferries ot de Brittary
Ferries le 37 juillet s'est fate dans le respect de toutes bes mesures de profecton et avec un sménage-
ment des Installtions permettant de suwTe B0 protocoke santire strict.

Apres linstauration d'une quatorzaine au Royaume:Uni pour bes vovagews en provenance de France ke
15 @olt dernier, = trafic a de nowweau &t¢ ralentt avec 3 suspension des latsons Saint-Malo—
Portsmouth de La Brittany Ferries, depuws Le 7 septembre ef jusgu’su 22 mars. 5 Gondor Ferries main-
tient jusgus présent dewn rotations par semaine avec Jersey (3u lew de 30), fout pessager dolt cepen-
dant isclar durant 5 jours 2t effectusr dew tests PCR, Lisn & Parrwds, Uautre i Dissue de Pealamens.

EDksHon l namtre de PRSSagers Jyant ansind ar 5+ Maln

+ Crolslere : L nouvelle offre de La Compagnle du Ponant Le Long oes cites et Iles breronnes
Les compapnies ont annulé toutes leurs escales programmeées en 2020 ef ce, jusou'a peudl 34 septembre,
sutte 2ux d de PALL s woyages dans les rones rougss en France.
Ces derniers mois, EDEIS a fravaillé avec la Compagres du Ponant afin de mettre en place une nouvells
offre de crotsigre, dis que les condrtions sanrtames lont permis. Ainsi, un nouwesu four de Bretagne per
seschtes et ses Tesa dté proposé awdépart de Saint-Malo. Dusre Pété, 12 départs/arrivées ont au leu et
Uobjectif est que cette affre, véritsble stout pour L3 Cité corsare, puisse Bfre rencuvelée et pérennisds
dans les aninbas fusures.

+ Peche - des chiffres en b de Infra en projet

Sur l=s B premiars mols da aoae, bes chiffres sont em hausse de 35.8% par rapport & L mBme péricds an
301 (533 contre Soz tonnes). Lintérst pour les circufs courts ef L pache locals ne falf que croitre, oo
fortant la valontd de la Répon =t TEDEES de fawe de Sant-Malo/ Cancale une vértrable place pour le mar-
ché des produtts de la mer, mertant en valew ses atouts locaux en particulier Faratgnée

EDEIS atla " engaphs aeec o filkre piche afin d= le port dz pache de
demaln. Un premier plan de masse des futures infrastructuses, dont une nowvelle cride, devrart bire
présentd fin 3050, meec un objectif de mise en sorvioe en 2003

+ Commerce : fret ferries et rrafic Cargos en net recul

Liactiwiré fret sur les ferries dtant directement ke au transport de passagers, les impacts de L orise sank
talre se retrouvent dgalement dans cefte part du trafic de merchandises du port.

(st au trafic cargos, (Last resti S Un raveay normal jusquien Juin, maes Carrst des sctetds da maniten
e, suite & La liguidstion de Saint-Mala Manutention, 3 staspd ces transts jusou's 33 ssutemine dar-

niber. Depuls, Uactivtd 3 reprs v eces 000 § Cargos.
Tannage f0uf au 2ol 2029 /61 au 208 2010 Ecart
Trafec cargos 28 585 377 s -33%
Eret ferries 2308 70815 BT
Tatal Frasda 448 gao L

Une premifre au X0 sikcls - L= 3 octobre, b port scousliers | cargo 3 volle Grobn de Sal, qui = chois
Saint-Malo comme port dattache. Fin octobre, il partina rejoindre Mew York chargd de vins naturels
big. Il ralliess enswite les Caratbes =t Amérique centrale afin de revenir charpd de cacae et @fé
EDEIS et La Risgion cherchent b oltenir de 'Etat un agrément blo qul permetirait & Pantreprise de Morlab:
de débarguer sa cargaison dares b= port matouin .

Modernisation du terminal ferry du Naye - Port de Saint-Malo
Bilan de la concertation préalable
Région Bretagne

. poste de du Naye : une ga sécurfre

Cette opération (350 000 €) prévort de moderniser le beu de traval des &ciu-
siers/ pontiers eny ntégrant une surélévation witrée. Elle leur offrira une wision
pértphérique et par conséquent une mellleure visbilité sur lensemble des
owrages. Avec un poste de commande intervenant sur les 3 ponts (Fécluse,
Sant-Servan et bientdt Saint Malo), priorité est donnéde 3 L2 sécurtté des ma-
neewvres ainsi ou's L surveflance des mouvements des usagers sur lavoe
publique, lors de fortes Une nowelle est
par alleurs prévue entre le poste de commande et s Gipttainene 3fin dy acouelic
[ e e i

+ Futur terminal du Naye - répondre 2ux standards de confort, services et sécurtre
Pour maintens l‘xmnémmmrummmuwg accroitre zon attracthitd et celle du port de
Saint-Malo, il est cet & et de Falipnes sur les standards
actuels de confort, demmad:skm Msltre douwage de ce vaste chantier, estimé entre 5o et
230 Me selon ke projet retenuy, la Région 3 fixé ses prioeisés concernant
- les quals : 3 ce jour, s ne sont pas b adaptés 5 Uaccuell des navires & grande vitesse ef le quat n*1 ne
pevv recevolr que des navires de petite capacité
des passagers piétons : obsolites, is dowvent brre améliarés,
-hmmmmawﬂn ces nstllations, viedlissantes et peu confortables, n'offrent
plus suxvoyagews les services sttendus. Ched wahicudes, level Facchs &
L aEnant L urbaine et rendant des piésons,
- les Infrastructures de Pavant-port : cartaines ont wiedll et ndcessitent d'dtre rduarées ou moderrisées,
- Uempreinte environnementale Ude au transport
des passagers: sipnificative, elle dott 2re améliorde.

g ‘port:
Sablons/Sant Servan ont besoin dRtre retravall:
ILg:

por : cefte
upéempumem:d\még: dans un 5t urbain
duport, 3

TN,

Avrks
pwn:éﬁearrérwéémudumm
2022

B e ey et

2 horizon 2022/23

Au)our lepénmbﬁ:wredeSanlﬁomﬁgunkmumeshhpﬁunm dfférantes
dewx majeures, Sablons et Vauban, explottées respectivement par LBV ite

etla CCL quxruumawmmmL A seradonc de 3y traval

dutsant effetena023

Enjeux environnementaux

Sa b2 port de Sant-Malo est un wectewr de développement deonomique et demalo, L est également em-
preint d'une dimension emvironnementale forte. Une grande partie des projets dimvestssement FEDES
¥ sont deectement consxrds. Le concassionnase lanos actuellement les phases prédimincres des fu-
tures certifications awec pour abjectif ' tre cartfibs 0 goox, 24001 &t 50001 Le suni da cas sdfdrantials

garantt des stratégies de dé nspar
D& NOUVEIL DUHLS 08 Mesure
EDEIE travaille. Tt de La filoes sur [ ble du part dici fin 2030, une dtage néoss-

sawe awant s mise en place de nowveauws outils de meswre -

- qualdité de lalr : des sondes et captewrs seront installés sur ke port afin de connattre [impect des
actités et de partager les chiffres avec b paputstion,

- compfage énergetique,

- surveillance des consommations d'sau,

- gestion intellipente des éclalrages .

En ce qui concerne kes captears de ures devTait se dérpuler

4 mals a=.n|I:mlseanr.!laoedehml!rgh&nledéuwul&ée:{mtm:mrlhmﬁl:wu

tremile dicl fun 2021
EDEIE travaille aver kes dquipes d'EDEIS Nantes sur b dédwel dune trémae adagr
The aux besons du port de SJM?ItlI.Deramdlﬁémmswpschm\:hmﬂusml\'mm&bﬂmk.
Lienjeu et de resttovege ik

dont Iz colit est estimé 423 Me, devratt btre installée dici fin m.&khnmmplane, [
d a rialisk sur ur de 34 4 mots pour apuster b fabrcation des autres frémies.

Mautres actions sont en cowss, notamment Pelabaration dune charte de bonnes pratiques avec Uen-

samble des acteurs portuaines, Lisdhas L delch = mars w0
des ques avec I
e blloom ne s'est pas produrt cet &4, grice du niweau o - enplacs
mllaMMDenwe:lmcaMmmmdunws s'inscrivent sur be temps long
J=t un. sus| de qualié. Clest Répona

saubaith irstaller, sous son pllatage, une démarche scentifique, en len aves b concessionaires [EDEIS,
0, Villz de Sr-Malc). Un groupe s'est conssitud avec IAgence de FEau, la Commission locale de Feaw du SACE
[mdﬁnﬂwuthmdumllmkmnamnmd:mmmumm
sarvices de (Efat. L Ré; b=
dsmuuluerl:ulthﬂ,mlnmmdswgmhvés.

A noter que Saint-Malo s difftrencie de nomirew: parts car il ne se situe pes b PFembouchure dun flewe.
Ses apports en e, fris imités dans ses bassing Intérieurs, sont assurds soft par les sau de plue, deecte
ment ow par nuisselament, soit artificellemeant, par pompsge deaw de mer pour mansenir b nhveou

Brexit

Trafuc hie : Infs

L= portde Mal de brrtannigues et, malgrd b= manque: de wisiilieg =t les
consignes en viguewr, i peut & tout moment sccuslle passagers et marchandises. Les nowvelles com

traintes du Brexit ont &tk anticpées awec lensemble des actewrs (fransporeurs, compagnies martimes,
sarvices de [tt) et las Infrastructures sdspties 3 un Brece dur, volrs 3un Mo desl.

Pche : Lo Réglon faie front 3 Bruxelles

Les enpewx concemant ba plche dépassent larpement |z cadre de Saint-Malo et différent en fonction du
Twpe de phche, ke ow hauturikre. Linguidtude demeure, en porticuller sur accks mutusl ux zones de
phicha ot ez miodairtis de débarques Lofg Chesnais-Girard, Prasident de 13 Région, sct tris mobilss sur cs
sujet. La dsd &y, be 22 septembre, Président du groupe de contact au sein du Comité des Réglons de FUE =n
charge des relations entre bes collectivitts des 37 et b= Rowaume Unl, aprks mise en cew re du Brexit.
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Saint-Malo, jejudi s novembre 2020

Projet de modernisation du Terminal du Naye de Saint-Malo
La réunion publique de restitution des ateliers maintenue, mais en visio

L= 2= ocfobre derniler, une premisre réundon publigue angait la concertation préalable 3 Vengugte publiqus
portant sur le réaménspement do Terminal ferry du Mawe. Afeliers participatifs, registre d'=nguate,
plateforme en Ligne... © fous ceux qui b= souhaitalent ont pu s'Informer ef s'exprimer. s pewvend sncore L=
falre jusqu'au 13 movermnbre. La rencontre permeffant de restituer les principewus  commerndaires =
questionnements Issus des sfell=rs participatifs dewait avoir Ueu & Saind-Malo. Compte tenu du confe e

sanitaire, =lls asf remplacée par une reunion publigue =n vislcosnference, le vendred] 13 nowembre 3 zoh

Tows les inféressés sond bmvides o se conmnechs sur b

réseoux secion fwitter (ireplonbretogne) et fo

Pour mairmenir Vacrivimd du rermsnal masirires du Maype,
acorotme son aTmacTied a7 celle du porr de SsinT-Maia,
| =57 aujourd hul incdspensable de moderniser oot Squi-
oeEment &1 de Usligner sur e sandsrds suncpbens 3o
Tuels de conforr, de services et de skouritd La Akgion
Arersgne, matre dovrege, & Tewalld sur ce wasTe
chanmier qu'slle esmime anrre so et 110 Mo ssion Le scé-
Tisiric: PETENILL

Mwarm daller plus loin dars la dbfinition du arojer, &
corcermaTion prslable b lenquite pubdigue 5 débumd en
ocTobre spus Udgide de la CHOP {Commizssion Marionate
du DdsT Public].

Ainsi, ure premifre reunicn pubbioue 5 Eo BEw b
1 pcTobre &7 3 Telrs Thémarigues, ouverTs b Tous, onr
drd grganisés & Usrmenine pormusire de L Rkgion autowr
des ThEmes du disvsloppemenTt &conamigue du Dars &7
du pays de Saint-Malo (s & 13 ocTobre], des snjeus sri-
ronnemenTaue (5 & 13 ocrobre] &7 des BSisons 5 smdlio-
rex gnre wille =1 porT {2 8 15 ocTobea),

et sur les

TouTtes k=5 informaricns dtaknT par alisurs mises 4 dis
poSTion du public ~= une pogs nnemer dédide, B maire
& Savredalo ot b Dird, win wne expasinon présene dons
plusings spabols de b wille oooomnagnds CETaing ouvy
d= fo présenoe d= Rguine orojer- permeTEnT & chacun de
= ERTrETIET BT O parser e DUEsTINS.

Ca 13 mowermibre, qurs Bew, en dsterciel, 1 dernisees rdy
nion publigue de ceTre concermTion préslable. Elle per
meTra de restimeer Uessenmiel des &changes issus des
arelers '.1:"n|:r:|=1-r= avany que la CHOP némblisse un
bilan qui permerra & la Rdgion de préciser som proger.
Remdez-wows est donnd sur l= sive frprogne bemt
SROCEr NG b MNGIGURGE S £ U Les réseaun o
caux TwiTer o7 facsbook de i Aégion Bretapne 1=
13 nowembre & =ah.

Les conriburnons sons sncore possitde fusqgu'su 13 no
vembre mous swr  bresopne brhvtoncermnion. cnop
o M dunaye.

L ensemiode des Com posarses du Serminal SO COnNCernass ©
0085 200ks nauHigues 2 amedioner ;

de grande camchi;

Mmodemiser et ameliore ;

e sbruriser s dncultons des wihioules et des plésons ;

En quui consiste ke projet de réaménzgement du Terminal du Haye 2

& reraines Infrastructures de Iaam-por dowent Sre rég-
i 05 quals 3 dgser 3 Laocus] des iavies Sgandevisesseoy ¢ [empreinse envionnemensaie B2 Ju transport oes -
o les Equipamenss demborquemens des poesagers plesons 3 © lnerfae villefport, notamment les Uaisons insramuros!

0 [ gane martime, 525 NG, porkings Bt J00ks, 3 réongantser
IOLIT [OPRDSE oATan 08 8 S ICEs 21 voyagers, Auldifer

Tées o modemisdes ;
e Ot Bre amélioree

‘Sablons 5aine Senin, dokvens Be resraralliées.

HENIOL PRl R

E2 WY A | e

rihoripe bik
i Gy (B0 TG 87 w0 50 ) | o boories Losin (048 i 00 B B8 | Syl La Oeagora (86 40 3 5350 | Jesen agae i [0 00 33 B @0
e MR BT B s

Modernisation du terminal ferry du Naye - Port de Saint-Malo
Bilan de la concertation préalable

Région Bretagne
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- Quest France, 29/09/2020

OUEST FRANCE

Port de Saint-Malo. Le terminal ferry du
Naye va entrer en chantier

Leptbl:cestmeammn-moem o2 jeudi 1er octobre. Les différents
scénarios de la modemisation du terminal ferry du Naye seront évogqués.

2 Femion est prete a mvesar 110 mullions d euros Gans [ renov
Naye | QUEST-FRANCE ARCHIVESAfficher le diaporama
Ouest-Frapgelsabelle LE. Publié Js 20092020 3 16006

La région Bretagne, propriétaire du port de Saint-Malo depuis 2007, lance une
campagne de concertation sur la modemisation du terminal ferry. Premiére étape, ce
jeudi 1% octobre 2020, avec I3 tenue d'une réunion 5

Combien vont coliter les travaux du terminal ferry ?

PmcneﬂlemnondeSamWodeuuslel'mm |a région Bretagne 3
confié 3 Ia société Edsis I i de la majorité de I'nra , avant-port et
bassmsmeneu'sah au 1" janvier 2020. La Région étudie, deous:tseurs
années, la modemisation du terminal ferry du Naye. Elie envisage, selon les
difiérents scénarios, d'y investir entre 35 et 110 millions d'euros.

- LePays Malouin, 30/09/2020

LE PAYS MALOUIN

Une réunion publique et des ateliers pour
évoquer l'avenir du port de Saint-Malo

Jeudi 1er octobre 2020, une réunion publique de concertation est ormanisée
3 Saint-Malo a propos des projets concemant le port, notamment le
terminal ferry.

Une réunion publique est prévue jeudi 1er octobre 2020, pour évoquer
Favenir du port de Saint-Malo. (€Le Pays Malouin)

Par Rédaction Saint-MaloPublié I 30 Sep 20 3 15:22 mis & jour le 30
Sep 20 & 15:28

Le Région Bretagne et la société Edeis. 'exploitant du port de Saint-Malo,
crganlsent)eudl 1efoctobr92020 aZOhalespaceBwvet.uneréunlon
dedla du ferry

Modernisation du terminal ferry du Naye - Port de Saint-Malo
Bilan de la concertation préalable
Région Bretagne

Pourquoi engager de telles sommes ?

La structure est vieilissants . appuie Stéphane Perin, conseller régonal. Le

mmaaﬂam limite en capacité et dépendant des horaires de

marse. In'accuelleu.leS%dEescﬂeﬁLesemnddmmdeamzmlm

Aucun des postes. ¢ amanrage n'est 303pts aux navires 3 grande vittsse. La gare

maritime est d'un autre 3ge, sauapmd accuei et celie du parking sont
insuffisantes. .. En outre, i faudra amélionsr a liaison entre e port & Infra-mures,
melaHegm L'eneu est de conserver, voire d'augmenter kes faisons
transmanche.

Combien de solutions sont envisagées 7

Quatre scénarios sont 3 Métude. Le premier comprend les.
obligatoires liés 3 |a vétusté Les suvants apportent des

plus
complet fle n 3) préveit |a construction o'une nowvelle gare martime et refonte

intégrale du teme-plein. || a les faveurs de la Région.
Comment se tenir au courant de I'avancement du projet 7

Prefrigre &tape ce jeudl, avec a tenue dune

Drévue.
réunion publique, nlaneemlendedehﬁunrlssbnnamujedudalﬂplﬂmm
projet et ses enjeux sernt présentés. Un blan ser dressé 3 lissue des diférentes

EEpE Pms.ieman'ned'mapemmauneswﬂbesedesmmet
repondra aux questions posées.

Reunion publigue o= feudi 1% ocicbre 2020, au théatre I'Hermine, a 20 h. Posshilite
e donner son avis en fane,

Mahusll‘enmq.les aramennepemmdelaﬂegm  quai du Pourquoi-Fas, les 5
et 12 ociobre, 320 h 30, Le tenminal femy, vecteur de developpement economigue .

Les i et 13 octobre, 3 20 h 30, Quels enieux environnementals pour le port de

Sant-Malo 7. Les et 15 mm.éznhao. Les kaisons entre ka ville et le port .

mﬁntdlawea(eiumsmeduienmndaighw hscfptmsm
ateliers - bretagne beh/concertation-cnde-terminaldunaye

du Naye. Ca rendez-vous sera I'occasion d'évoquer plus largement les
projets concemant ke port de Saint-Malo.

Liidée est de présenter au public les projets mais aussi les enjeux & propos
d'une modemisation du terminal ferry, mais aussi douvrir le débat sur
Fopportunité de réaliser de tels travaux, qui pourraient s'élever jusqu'a 110
millions d' esuros pour ks région.

L& public peut aussi consulter lz projet et donner son avis en ligne, via le
site de la Région Bretagne.

Des ateliers thématiques.

Dies ateliers thématiques seront ensuite pluposés, & lantenne portuairs de
la Region Bretagne (quai du Pourquoi Pas, a Saint-Malo) -

—Les 5 et 12 octobre 3 20 h 30 « Terminal femy : un vecieur de
développement économique du port de Saint-Malo ».

—Les § et 13 octobre 4 20 h 30 « Quels enjeux environnementaw: pour e
port de Saint-Malo 7 ».

—Les 8 et 15 oatobre & 20 h 30 « Les lisisons enfre | ville 2t le port de
Saint-Malo : comment les améliorer 7 ».

Inscription obligateire sur |2 site de |3 Begion Bretagne.
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Ouest France, 02/10/2020

‘hitps: v ovest-rance frbretagne’saint-maio-35400/saint-malo-t-t
‘quok-toi-du-futur-terminal-6208720

OUEST FRANCE

Saint-Malo. Et t’en penses quoi, toi, du
futur terminal ?

C'est I'affaire de tous, y compris des générations 3 venir. Le terminal du Naye de
demain se dessine auourdhwi, et ne se decidera pas sans nous.

Personne ne sait encore 3 quoi ressemblera le terminal du Naye, demain. Et tout le
monde est invié 3 donner son avis. C'est le message martelé tout au long de la
réunion publique, cxgmrseepzlaRegaon jeudi soir, au thedtre MHemine.

130 personnes sy étaient déplacées, d'autres ont préféré les réseaux sociaux.

Bilan de la soirée ? Deux bonnes heures, parfois longuettes, mais riches
d'enseignements. Tomyestpasse Enfin de ce que I'on en sait. Mass laissons e
maire, Gilles Lurton, ouvrr la soirée. Le port malouin ne faz-i pas partie intégrante de
laville ?

Alors, forceé wles ins sont i és » par son devenir, lui « qui 3
eomuquelqaessomresallseesden-evstetws- Tout va misux coté
dockers, « depuis la semaine derniére, de nouveau, les navires entrent dans le
port ».

Ouest France, 12/11/2020

OUEST FRANCE

Saint-Malo. Terminal ferry du Naye : vos
avis seront restitués en visioconférence
Apres prés d'un mois et demi d2 consultation, la Région Bretazna va rendre compts des

mavaus des ateliers sur le projet de modemnisation du terminal ferry du Naye. La réeunson se
fora en visioconfErence, accessible 3 tous.

Quest-France Publi le 12112020 2 16012

hhm&mm&:m&Smm 2 décidé de lancer de srands tavaus
portuaire et iser J2 temminal ferry du Nave. Mass ellena

MWMMQsmnlmﬁth&mmmd&a

lancé une vasts consultation mh 17 octobre.

Areliers participanifs, rezistre d'enqueéte, plateforms en izne . Tous ceux qui ke souhaitaient

mwsmﬁnnzme:q:nmu&vmdmdtum!nquzhﬁndehcmﬂmma

hxmmdesmnAmLummmmehmmhzum‘mmmum

DPONCPAS ¢

Certe réunion peut &re suivie sur le site internet bretagne beh/concertation-cudp-
terminaldunave. sur Jes reseaus soclaws twitter ((@rezionbratazne) et Facebook de la rézion
Bretagne.
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De la concurmrence

Pour bz reste, « nous tenons au trafic passagers, 3 la Brittany Ferries, et
sommes convainews que le terminal fermy a de 'avenir », condiut le maire.

I mest pas be seul. Dans |a salle, & delac ie corfirme. Cui_ le
trafic sur e temminal, dont Iactivité pése pour emaron de Ja moité du chifre d'affaires
du port, est, depuis quelq.lesmneeﬁ Iegetememcnennaala baisse. | yala
concurmence du funnel sous la Manche, celle du trafic asrien. Enre les ports aussi
ave, id, cunpmhhrrled'dtac‘hvrte:.e:plwelaﬂegm Pour couronner |e tout,
la livre: a baisse.

Méanmeins, « 85 % des passagers britanniques sont pour nous », pourswit
Brittany Fesries. Un rmarche « mature, stable, solide. Les Britanniques ont &té
pionniers en matiére de tourisme, et nows sommes confiants sur leur envie de
continuer 3 vovager ».

Lameea Saint-Malo « leur fait toujours un effet phénoménal, un atout qu'il faut
préserver ». Moyennant un sereux coup de jeuns.

Les infrastructures maritimes du Nave sont vetustes, sous-dimensionnées,
inadaptées & teme. L'avant-port est envasé et un quart des escales perturbées parla
maree. Sans compter les risques de collsions ou les exigences daccusl =t de
SECurité « qui devront éfre portées au niveau de I'aéroportuaire .

mamsnenzussnmprﬁunﬂ au plus simple 3u plus abouti, allant de 35 milions.
a 110 millions, financés 3 29,5 % par la Région, 0.5 % par MUnion européenne. Le
plus abouti 3 les faveurs de la Région, mais rien mest éorit.

-Tmeslesqlesuons peuvent étre posées. Méme [I] opportunité » du projet,
dit Stephane Perin. Elle le sera, dans la salle. Larepuﬁesa'nsappel les enjeun:
imporiants. « Saint-Malo ne sera jamais Le Havre, encore moins Rotterdam
mais ka Région ambitonne & augmenter kes parts de marché du transport mariime
par rapport & La route, de développer les complementarites interportuaines, et de
rmetire o2 réseau au senice de ['economie régionale.

0y ades cartes 3 jouer. Peut-tre celle du Brexit, qui pourrsit voir |a création de
lignes maritimes Europe — Iande, au départ et 3 Famivée de Saint-Malo.

To.rtcelamaruge mummmpm ® COMSEIVE par

m.rlmpﬂllteﬁ successives » 7 Des conditions de [:n:a.llamn "Deselrinuhecllmes
&n saison, marsaussldesmmlesheﬁalBtenWDerrrpaaendngme"r'm
tHl de nouveles liaisons, mf&pﬁgﬁathucpeduNurd"Etam
ressembleraient les crosiéres accuedies ? Promis, « 3 rien de ce qui se passe 3
Venise » et pour ce qui est de n'accepter que des navies de croisienes battant
pavillon frangais, « on ne sait pas faire, mais |a Région n'aidera jamais des
compannies low cost de tvpe Rvanair ».

Quant aux énergies de demain, « ke projet prévoit une boucle d hydrogéne _

Autant de sujets qui feront I'objet dateliers, « Le projet ne se fera pas s'il n'est pas
partagé avec la population », martéle Stéphane Pemin. Alors promis, on s'inscit !

Premier atefier thémataque Imdlﬁmobrea 20h30 mcmsmedu terminal dés
18 h 30. Infos et inscriptions sur bretagne b
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Comptes rendus des réunions publiques de lancement et de restitution des ateliers

- Compte-rendu de [a réunion publique de lancement du 1* octobre 2020

Informations pratiques

La réunion s’est déroulée dans le théatre Bouvet, dont la configuration a été adaptée a la situation sanitaire : un rang sur deux occupé, un siége sur
deux occupé par rang disponible. Cette configuration ne semble pas avoir géné les participants qui ont pu bénéficier de conditions d’écoute et de
vision parfaites, et ont pu s'exprimer grace au dispositif important mis en place par la maitrise d’ouvrage.

120 personnes étaient présentes, soit environ 110 personnes hors personnalités.

La retransmission a réunijusqu’a 30 personnes sur Facebook live, une quinzaine sur Twitter, et un nombre indéterminé sur le site internet de (a région
Qui 3 été néanmoins la seule source de contributions numériques.

Il faut noter la qualité de la retransmission, qui alternait les projections des diapos et les vues des intervenants. Cette retransmission reste visible sur
le site internet de la Région Bretagne.

En tribune étaient présents :

o Monsieur Stéphane Perrin : conseiller a [a Région Bretagne et référent du pays de Saint Malo

e Madame Anne Rioux : chef de projet chez SAFEGE

e Monsieur Guillaume Labas : chef de projet a [a Région Bretagne

Ainsi que les garants, Madame Danielle Faysse et Monsieur Pierre Guinot-Deléry.
Une table accueillait également Manon Ferrand et Sandrine Bélier qui modéraient les réseaux sociaux face au public.
L’animation était assurée par Michael Dereux de MD Conseil et associés.
L’ensemble des participants s'était vu remettre le dossier de concertation, le résumé non technique et un bloc note a lentrée du théatre.
Plusieurs personnalités étaient présentes :
o Monsieur Gilles Lurton, maire de Saint Malo accompagné de plusieurs adjoints et conseillers
e Monsieur Vincent Lagoguey, sous-préfet de Saint Malo
e Monsieur Jean-Luc Bourgeaux, député de la 7°™ circonscription d'llle et Vilaine

Faits marquants

14 interventions ou contributions ont été faites par les participants, dont une en provenance du site internet de [a Région Bretagne (deux autres
questions qui étaient redondantes avec des questions de [a salle n’ont pas été reprises).

Notons que plusieurs associations étaient représentées (Bretagne vivant, Osons, Comité de défense intra muros,...), ainsi que (a Brittany ferries et
Condor.

Monsieur Perrin a mis en avant [ volonté de la Région Bretagne de s’appuyer sur la concertation pour éclairer le choix futur, inscrivant cette démarche
dans la Breizh Coop. Il a pu, tout comme Madame Faysse, insister sur l'importance des ateliers pour faire progresser le projet.

I3 également invité les participants a garder le « regard haut », en S'extrayant des problématiques immédiates (Brexit, COVID,...). Monsieur Labas a
insisté sur [a volonté de développer la facade maritime.

Thématiques abordées lors des échanges

Limites du port et intégration dans [a ville.

Plusieurs interventions ont porté sur les limites territoriales du port actuel. La question de la déconstruction partielle du fort du Naye a été abordée.
Par ailleurs, le positionnement du port dans (3 ville a posé question.

L3 été précisé a cette occasion que tous les ports propriétés de la Région Bretagne étaient en ville, et que construire un nouveau port sur un territoire
vierge n’était plus envisageable, en faisant référence a un ancien projet basé a Cancale. Cette situation exige de travailler avec les villes afin que les
projets soient cohérents avec [a politique urbaine. Elle implique également de travailler en profondeur leur acceptabilité par [a population.

Une question a été posée sur (3 voie ferrée. Bien que les emprises dédiées soient conservées, il n’y a aucun projet de ligne ferroviaire de fret qui
transiterait par Saint Malo. Cela poserait en outre, la question de la compatibilité avec a vie en ville.

Un participant a proposé un scénario 3 bis, passant par l'agrandissement de 'écluse du Naye, ce qui éviterait les embectages. Il lui a été répondu que
cela ferait glisser les postes a quai vers le port de plaisance, provoquant un conflit d'usage.

La thématique de linterface ville-port a également fait partie des questions, permettant a Monsieur Perrin d’insister sur la nécessité de traiter les
questions du lien entre [a ville et Saint Servan, et de |a circulation des usagers du ferry.

Modernisation du terminal ferry du Naye - Port de Saint-Malo
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Environnement et nuisances

Une personne a indiqué que l'activité industrielle générait également du trafic routier de poids lourds. L a été précisé que les études de trafic seraient
précisées en atelier.

La thématique de lélectricité a quai a retenu lattention de plusieurs participants. Monsieur Perrin a pu ainsi expliquer que cela concernerait plus
facilement les bateaux de la compagnie Condor que ceux de Brittany Ferries qui sont beaucoup plus grands.

La taille des futurs navires a fait lobjet d’'une question en salle et d’'une sur le site internet. Monsieur Labas a pu rassurer les participants.

Bretagne vivante est intervenue pour aborder les sujets du bruit des travaux et de la qualité des sédiments. Madame Rioux a apporté plusieurs
précisions techniques, et rappelé la démarche Eviter, Réduire, Compenser. Monsieur Perrin a précisé qu’un travail en amont avait été mené avec le
monde de la péche.

Avenir des modes de propulsion et du monde maritime

Plusieurs personnes, dont Francois Potier de Brittany Ferries, sont intervenues pour aborder les questions sur l'avenir du monde maritime, en
particulier au regard des questions environnementales. La propulsion des navires au GNV semble une solution a relativement bréve échéance, tandis
que l'hydrogéne est a considérer a plus long terme.

Aspects pratiques

La question des conflits d’'usage est apparue a plusieurs reprises, tant pour Uexploitation actuelle que pour la prise en compte d’autres projets de
développement (projet de plaisance des bas sablons). Madame Rioux a expliqué que les études sur la modernisation du terminal devaient prendre en
compte les effets des autres projets.

Une question a été posée sur le maintien de 'activité pendant les travaux. Cela constitue une problématique identifiée, qui va nécessiter un dialogue
permanent entre les maftres d’ceuvre terrestre et maritime.

Aspects économiques

Les sujets économiques ont fait 'objet de nombreuses réactions, permettant aux représentants de Britany Ferries et de Condor de S'exprimer :

Une demande de calcul de TRI pour l'ensemble des scénarios a été formulée. La Région Bretagne s'est engagée a les effectuer.

La place du port de Saint Malo dans le trafic avec les IAG et la Grande Bretagne et les raisons de lérosion du trafic ont également été abordées. Les
réponses ont insisté sur la concurrence importante entre les ports, et les moyens de locomotion (Eurotunnel, Voie aérienne), mais aussi sur lobjectif
assigné a Edeis concernant le développement. Celui-ci pourrait s'appuyer sur du trafic direct avec l'lrlande, afin d’éviter les difficultés d’un transit par
3 Grande-Bretagne dans le cadre du Brexit.

Monsieur Perrin a insisté sur la complétude des activités portuaires qui contribue a a résilience du port.

Une question a été posée sur les éléments de sensibilité dans les calculs socio-économiques. Monsieur Labas a répondu que [a parité euro/livre, et
leffet Brexit étaient les principales variables.

I3 également précisé que les demandes des clients du port devaient faire lobjet d’'une étude, qui a &té reportée en raison de la crise sanitaire.

Enfin, lassociation Osons est intervenu pour aborder la question des pavillons de navires postés a Saint Malo (hors ferries).

Conclusion des garants

En fin de réunion, les garants ont noté la présence d’un public significatif. (120 personnes), et ont souligné la qualité et la sérénité des échanges.
Ils ont également noté que le maitre d’ouvrage s’est engagé a des compléments de réponse et rappelé que, ce soir, C’était le début de [a concertation.
Madame Faysse a ensuite invité a poser des questions sur le site internet et a participer aux ateliers.

Conclusion

L’ensemble des interventions a permis de couvrir de nombreux thémes de débat qui nécessiteront un approfondissement durant les ateliers, en
particulier en matiére d’informations complémentaires a fournir lors de chaque premiére séance. Il faut noter également les contributions
numériques qui se sont succédées depuis la réunion et appelleront également des réponses.
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- Compte-rendu de la réunion de restitution des ateliers du 13 novembre 2020

Informations pratiques

La réunion s'est déroulée dans [a salle Bouvet. Les conditions sanitaires n'ont pas permis d’accueillir physiquement le public. Une retransmission
sur le site internet de la Région Bretagne, ainsi que sur Facebook et Twitter était organisée.

Etaient présents sur site :

e Monsieur Stéphane Perrin : conseiller a la Région Bretagne et référent du pays de Saint Malo

e Monsieur Gilles Lurton, maire de Saint Malo

e Madame Anne Rioux : chef de projet chez SAFEGE

o Monsieur Guillaume Labas : chef de projet 3 [a Région Bretagne

e Madame Danielle Faysse : garante CNDP

o Ainsi que les trois rapporteurs des ateliers : Madame Dominique Dupont, Monsieur Julien Bourbon, et Monsieur Johann Leconte.

L’animation était assurée par Michael Dereux de MD Conseil et associés. Jean-Yves Deruyter assurait la modération des expressions provenant du
site internet, Manon Ferrand assurait celle concernant les réseaux sociaux.

ILfaut noter limpossibilité pour Monsieur Guinot-Deléry, garant resté chez lui, de se connecter sur le site et donc d'intervenir. Pour autant, la
retransmission en direct était de qualité. La vidéo restera visible sur le site internet de la région.

Le dispositif d’expression des participants leur permettait d'intervenir soit en visioconférence, soit au travers des tchats des 3 supports (site
internet, Twitter, Facebook). Dans le cas des interventions écrites, le modérateur lisait la question oralement et [a publiait si elle provenait du site
internet de la région.

Jusqu'a 46 personnes ont suivi les débats sur le site internet. Il faut noter (a faible perte d'intérét puisqu’a 22 heures, 35 personnes restaient
connectées sur le site.

Pour ce qui concerne les réseaux sociaux, les mesures d’audience ont permis de constater des pointes de 19 connectés sur Facebook, et 6 sur
Twitter.

Faits marquants

En introduction, Monsieur Lurton a précisé plusieurs points :

e Conformément a [a volonté de ne pas mélanger les problématiques de a ville avec ceux du port, les élus de [a ville se sont abstenus
de participer a la concertation. Il sSest montré pour autant favorable au projet, qui constitue un outil de développement économique.

e |lamisenexergue les réunions techniques communes qui se sont déja déroulées, ainsi que le groupement de commandes
permettant (a réalisation d’études en commun. Il a remercié la Région de son travail collaboratif, dont il a souligné [a nécessité en
raison de lexigence d’une intégration harmonieuse du projet dans la ville et du respect de la qualité de vie des malouins.

e |laprécisé que des points réguliers étaient prévus afin de garantir [a cohérence globale du projet. La relation de travail portera sur de
nombreux aspects : trafic, circulation douce, pont, port des Bas-Sablons, piscine...

e |3 abordé son souhait de voir [3 question des générateurs traitée.

En réponse, Monsieur Perrin a remercié Monsieur Lurton et partage avec lui la nécessité d’un travail fluide avec [a ville. Celui-ci est entamé et va
sintensifier.
ILs’est également félicité d’avoir conservé les moyens d’une concertation « robuste », malgré les conditions sanitaires. A ce titre, il a remercié les
garants et les services pour les efforts fournis.
Concernant le projet, il a insisté sur son acceptabilité par [a population, ce qui nécessite un dimensionnement adapté et une bonne intégration dans
le tissu urbain.
Enfin, il a insisté sur le souhait de conserver le lien et maintenir un lieu d’échange a lissue de [a concertation, afin de répondre aux interrogations et
de vérifier la mise en ceuvre du projet.
Monsieur Labas a exposé le contenu des quatre scénarios présentés a la concertation.
Madame Faysse a rappelé le déroulement des ateliers avant que les rapporteurs, habitants ayant participé aux ateliers, n’en fassent une restitution.
Madame Faysse a ensuite fait une synthése de ce que les garants avaient percu lors des ateliers, en précisant que tous les sujets avaient pu étre
abordés lors des ateliers. Les principales thématiques retenues ont porté sur :

o Lelien Ville-Port (trafic, qualité de lair, circulation douce, activités industrielles, stationnement,...)

e Lesnuisances sonores, en particulier des bateaux a quai

e Lesouhait de voir la ville impliquée dans le projet

e Lesouhait de mettre en place un comité de suivi.
Modernisation du terminal ferry du Naye - Port de Saint-Malo
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Thématiques abordées lors des échanges

13 interventions différentes ont été recensées, dont certaines portaient sur plusieurs thémes. Deux personnes sont intervenues deux fois en
visioconférence, et une personne a contribué 4 fois en tchat.

VISIO

Bernard Goguel : Jattends des réponses aux commentaires. Je suis décu car je n‘ai pas vu les réponses avant la réunion de ce soir. Ou est le plan
directeur et la vision & long terme du port dans son ensemble 2 Intégrer le projet dans ses relations avec la ville. Quelles sont les limites du projet ?
Dés quon parle des Bas Sablons, on nous répond « on verra plus tard ».

M Perrin : Je comprends qu'il y a des attentes sur les Bas Sablons, mais je dois étre prudent car c’est hors périmétre et la concession est en cours. Il
vay avoir une procédure d’appel d'offres. Il ne faut pas mettre en péril [a validité juridique de nos futures positions en donnant des réponses
aujourd’hui : plusieurs candidats sont susceptibles de répondre.

Sur les liaisons douces, nous voulons proposer des améliorations de a circulation et il faudra travailler avec [a ville de Saint Malo. Méme travail a
faire sur a liaison Port Bas Sablons, et sur le pont,

Le maitre d’ouvrage est [a région. Nous n'avons pas a nous exprimer sur ce que |3 ville doit faire. Nous faisons une « offre de service » sur [a partie
qui nous concerne. Pour [a liaison Saint Servan-Intramuros, c’est [a ville qui aura la réponse.

M Lurton : tous les sujets concernent [a ville. Je trouve la concertation qui a été menée passionnante. Sur les circulations, nous avons un plan vélo.
On peut imaginer des voies douces le long des quai. Le point dur c’est le pont, qui n’est pas suffisamment [arge pour prévoir des circulations douces.
Nous devons envisager une autre solution et on veut travailler en partenariat avec la Région et Edeis qui réfléchit a l'avenir de la Bourse. Sur le port
des Bas Sablons, c’est une concession a renouveler en 2022. Mon prédécesseur a étudié une extension. Iy a quelques améliorations a apporter
(création d’'un quai pour les pécheurs 2). La ville sera candidate au renouvellement de la concession. Nous avons de grandes ambitions pour le port
des Bas Sablons et pour les liaisons douces.

M Perrin: Sur les réponses. Ily aura un bilan des garants. Nous avons intégré des réponses sur le site. Mais nous ne pourrons pas avoir de réponse a
tout dans les deux mois. Dot l'intérét du comité de suivi qui pourra vérifier dans le temps que les réponses sont apportées. Les contributions seront
inscrites dans le bilan

M Labas : nous avons déposeé sur le site des réponses techniques. Par exemple, nous avons répondu sur [a qualité des sédiments.

TCHAT

1) llest dommage que cela ne concerne pas lancienne gare de la bourse.

2) Intervention identique a celle de M Goguel sur les questions et les réponses qui ont mis du temps & étre diffusées.

3) La concertation peut apporter des éléments importants G mettre dans le cahier des charges des Bas Sablons.
M Perrin : cC’est bien pour cela que je respecte [a temporalité. Nous allons réintégrer des éléments qui seront apparus lors de [a concertation dans le
cahier des charges. Il ne faut pas avoir d'inquiétudes. Il faut tenir compte des multiples aspects. La région se pose la question de coupler [a
consultation avec le port de plaisance actuellement exploité par (a CCI.

VISIO

Riverain Saint Servan : M Lefort.

Nous avons la chance d’'avoir un endroit mondialement connu et il faut étre a la hauteur des enjeux. Le terminal est une premiére tentative On
n'a pas eu limpression qu'un grand projet était porté par tous les acteurs. Il est temps, peut-étre au sein du comité de suivi, dinstaurer les
attendus de ce grand projet.

Identification a la grande reconstruction d’aprés-querre. Il faut des grands urbanistes.

M Perrin : je souscris sur lintérét du comité de suivi. Nous n'avons pas lambition de reconstruire toute la ville. Ce projet est un élément
d’attractivité du territoire, ville et région. Cest le point d’entrée en Bretagne et parfois en France de touristes. Les installations actuelles sont
vieillissantes. Si on fait un équipement qualitatif, ce sera un élément d’attractivité pour les visiteurs « de l'intérieur » (Cf. demande d’une terrasse
accessible qui fait lien avec l'attraction pour le maritime). On doit avoir un équipement qui offre une belle image de [a ville. C’est la contribution de
la région.

M Lurton : je partage complétement ce que vient de dire M Perrin. Lors de a route du Rhum on pouvait approcher les coureurs. Je partage
également la nécessité d’'un comité de suivi, et de penser [a ville globalement. Il va falloir prendre des décisions sur la circulation. J’entends les
propositions de parkings extérieurs sur les PL. La concertation m’a montré qu'il fallait peut-étre un parking plus grand qui régulerait les arrivées.
Cela nécessite une réflexion globale a 'échelle de 'agglomération. Il faut travailler et discuter les projets. Je ne me résous pas a voir des voitures
sous les remparts de Saint Malo, mais les commercants de Saint Malo ont besoin d’avoir des clients.

FACEBOOK

Trés important que ville et région aient une vision @ moyen terme, Multiples projets. Il convient de mon point de vue de créer une structure.
M Perrin ; les services de la région et de la ville se voient trés régulierement. Nous avons convenu de points tous les deux mois. Iy a déja des
habitudes de travail en commun.
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TCHAT

Compte tenu de la pression immobiliére, faut-il maintenir les projets immobiliers (par exemple, anciens ateliers de la SNSM) 2

M Perrin : cela n’est pas sur le domaine public portuaire. Cela reléve de [a ville. Sur Lutilisation du domaine portuaire, nous privilégions les activités
portuaires. Si pas de demande, on peut étudier d'autres demandes, par exemple le musée portuaire. On veille aussi 3 ce que les activités portuaires
ne générent pas de conflits d’usage.

VISIO

Habitant d'Intramuros.

Points de vigilance : hauteur de la gare maritime qui risque d’impacter la vue. Pour le patrimoine, on est tous fiers de notre ville. Je souhaiterais
que la gare maritime qui aura une passerelle assez voyante respecte le paysage. C’est secondaire par rapport a ce que j'ai entendu mais c’est
central par rapport a notre ville.

Les nuisances sonores. C’est une demande qui n’est pas prise en compte.

Est-ce pertinent d’engager un scénario 3 avec 110 M€ ?

M Perrin :

Sur la préservation du patrimoine. Seuls sont établis les plans masse. Le projet n'est pas finalisé. On travaille sous le contrdle de 'ABF. Cela permet
de s'assurer qu'il ne sera pas fait n'importe quoi.

[Ln’est pas question de faire Roissy ou la gare du Nord telle qu’elle est envisagée. Les surfaces commerciales seront limitées. Ce sera a [a taille de la
ville. On a déja de petites expériences comme le poste de commande et le poste d’écluse. On réutilise les matériaux du poste actuel. Sur le poste de
commande, on respecte le visuel du batiment. Nous ne souhaitons pas faire un geste architectural. Nous avons une responsabilité de ce point de
Vue.

Sur les nuisances sonores, trés souvent abordées, c’est un sujet sur lequel nous sommes alertés depuis longtemps. Nous proposons aujourd’hui
d’essayer de trouver une solution le plus tdt possible, y compris avant la réalisation du projet. Deux réserves : si pas de courant de quai, il faut
trouver une alimentation par groupe électrogéne qui apporte un bénéfice en matiére de bruit. Il faut également une qualité de courant qui permette
de garantir un niveau de service suffisant pour les navires.

Sur [3 pertinence de l'investissement. Il y a plusieurs scénarios : on ne sait pas ce que donnera le Brexit, ni les conséquences du COVID. Nous devons
réaliser les études socio-économiques. On souhaite les avoir pour le bilan de la concertation du maitre d’ouvrage. On est dans un moment
compliqué, mais il faut penser le projet a 50 ans.

TCHAT
Combien de personnes sont connectées ¢ Réponse environ 70 personnes.

VISIO

Riverain Saint Servan (M Lefort)

Jeré interviens. On oublie que le projet impacte le fort du Naye qui n’est pas classé, mais est un élément important pour les habitants. Je
m'interroge également sur la piscine du Naye. Ce sont des éléments a prendre en compte.

M Lurton : sur le fort du Naye, nous sommes sur une concession portuaire. Nous allons libérer les locaux en 2022. D'aprés ce que j'ai compris, il n'a
jamais été question de déconstruire les murs du fort du Naye. Pour [a piscine, elle se situe sur le domaine portuaire. Les discussions me laissent
penser quil 'y a pas d’'inconvénient a ce que a ville garde 'usage de ce batiment. Nous avons des projets pour ce batiment. Ils tournent autour
d’activités nautiques. (aviron, société nautique, salle de sport, vestiaires pour (a fosse de plongée,....).

M Perrin : le fort dans sa dimension historique sera conservé. Il contribue a linsertion du projet dans a ville. Cela apparait sur les plans
communiqués. La piscine du Naye n’est pas dans le projet. La ville exprimera une demande. Un seul point de vigilance : les conditions du Brexit qui
pourraient nécessiter des espaces supplémentaires.

TCHAT
1) FortduNaye:ilabien été évoqué et il était demandé de garder les espaces verts.
Il faut insister sur le verdissement des circulations, pousser les ABF qui veulent minéraliser.
2) Quid des directives 2025 pour les nuisances sonores et qualité de lair

M Labas : les réglements 2025 sur [a réduction des émissions d’oxyde de souffre et d’azote, mais il y a également les zones SECA qui sont encore
plus réglementées et qui concernent notre territoire. On touche 3 Uactivité maritime. Nous n‘avons pas d'influence directe, mais avons une vigilance
en tant qu'autorité portuaire.

M Perrin: 3 Brittany Ferries a été accompagnée par la région pour modifier les filtres (scrubbers). L'étape suivante est le remplacement du navire
par un autre qui utiliserait le GNL, peut-étre un jour lhydrogene. Nous ne sommes pas opérateur portuaire, mais nous avons comme devoir de
proposer sur le terminal des énergies qui permettent d’approvisionner les navires.

VisSIo
Plaidoyer pour la continuité, la coulée verte. Les arbres présents prés du fort ont été conservés sur le plan. Il faut renforcer leur présence.

Modernisation du terminal ferry du Naye - Port de Saint-Malo
Bilan de la concertation préalable 6/
Région Bretagne



Plaidoyer également pour laccés du public au batiment qui sera coté sud de lécluse. Il faut de lambition pour permettre au public d'accéder a la
terrasse.

M Perrin ; sur le verdissement, on travaillera a ce que ce soit moins minéral, en tenant compte des contraintes techniques (réseaux). Sur
laccessibilité 3 (3 terrasse, on va demander a ce que ce soit étudié de maniére approfondie. Nous sommes sensibles a ce souhait. Je suis convaincu
que le développement du port se fera par l'acceptabilité sociale, et pour cela, il faut qu'il soit visible. L’accessibilité de |3 terrasse pour tous les
malouins, ce sera un geste qui contribuera 3 ce que les malouins se réapproprient le port.

FACEBOOK
Le collectif « les vagues » propose de contribuer a faire émerger une vision ambitieuse commune du port.

Conclusion des intervenants

M Lurton : débat passionnant. Il faut aborder les choses globalement. J'ai été frappé par une contribution qui parlait de lesthétique de l'intramuros.
ILfaut préserver ce joyau et a qualité de vie des malouins tout en favorisant le développement économique. Le port constituera un élément de
reprise économique.
M Perrin : remerciements pour les propositions des participants. Il faut que nous soyons ambitieux, et que les malouins s'approprient le projet. Je
retire quelques enseignements sur des sujets forts :
e Lesnuisances sonores : nous allons trouver des solutions y compris transitoires.
e Lavigilance sur limpact du projet sur [a circulation dans [a ville. Je rebondis sur la nécessité de travailler sur une plateforme logistique.
Nous pouvons apporter notre contribution.
o Laréappropriation par les habitants des espaces portuaires.
e  Celaameéne a la réflexion sur linterface ville-port. Nous faisons une offre de service pour que ce projet contribue a l'amélioration de [a
circulation
e Lapertinence : nous avons encore des questions a traiter. ILy a 5 000 emplois derriére le port.
e Lecomité de suivi: il faut poursuivre [a dynamique. Je souhaite qu'iL soit installé, qu'il associe les institutions, les acteurs, les associations
et les citoyens.

Conclusion des garants

Tous les sujets ont été abordés pendant la concertation. Je retiens la volonté de résoudre [a question des nuisances sonores. L'électrification des
deux postes a été abordée pendant la concertation.

ILressort également le besoin d’un comité de suivi.

Je pense que le site de a région restera accessible pour que vous puissiez consulter les réponses. Elles seront intégrées dans le bilan. Nous ferons
des recommandations pour (3 suite, en particulier s'il y a de nouvelles réunions publiques. Le maitre d’'ouvrage aura deux mois aprés notre bilan
pour exprimer ses choix.

Premiers enseignements de la réunion

La réunion n'a pas fait apparaitre de nouveaux sujets mais a permis a tous ceux qui le souhaitaient de s'exprimer et d’approfondir les thématiques.
La Région Bretagne a pu montrer son engagement a prendre en compte les demandes et a répondre aux questions. Le traitement des nuisances
sonores, [a création du comité de suivi en sont deux exemples majeurs.

La présence active de [a ville lors de [a réunion a contribué a rassurer les intervenants : elle a apporté des réponses a des questions connexes au
terminal du Naye et a confirmé |a bonne entente avec la Région, qui se concrétise par des travaux en commun et des points réguliers.

Les garants ont également pu exprimer leur avis sur [a tenue de [a concertation. Ils ont en particulier noté qu'aucun sujet n'avait été écarté.
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Contributions aux ateliers citoyens

- Atelier du 5 octobre 2020 - Thématique générale : Le développement économique

Sous-théme 1: Les activités en dehors du terminal
Impacts sur la réparation navale, la péche, la plaisance...
= Développer laccueil des chauffeurs routiers (sanitaires, restauration...).
Nécessité de travailler en cohérence entre les trois exploitants.
Veiller a limiter les nuisances potentielles dues a laugmentation.
Réfléchir au développement du ferroutage. Penser au stationnement des camions a lextérieur de (3 ville.
Réfléchir a un brise-lames pour protéger lentrée du port.
Réfléchir a l'alimentation par hydrogéne.
Gérer les perturbations sur 'activité économique.
Linvestissement de 110 M€ donne des obligations de formation, d'emplois locaux.
Pourquoi ne pas réutiliser (3 cale séche 2
Comment va étre gérer [a circulation des camions pendant le chantier 2
Une liaison terminal/gare SNCF est capitale.
Profiter du stationnement de (3 voiture pour la recharge électrique des voitures.
Ou vont aller les déchets issus du déroctage 2
Eviter de se retrouver dans 20 ans dans a situation du scénario de référence.
On investit 110 M€ et on est a c6té de bassins qui sont de véritables poubelles.
Perturber le fonctionnement de 'écluse au minimum.
Réfléchir au bon partage des calendriers de réalisation des différents chantiers.

Sous-théme 2 : Le développement des commerces du centre-ville et Saint-Servan, tourisme et hétellerie
= |ntégrer un hdtel directement dans le terminal, avec un restaurant

Dans le cas de l'implantation d'un hétel dans le terminal, conditionner ['accés a une chambre 3 la détention d'un billet.

Proposer aux chauffeurs routiers une halte avec services adaptés.

Rendre Saint-Servan visible depuis [a gare.

Redynamiser ['avenue Georges Clémenceau.

Aménager la gare maritime en tenant compte des besoins des anglais.

Prévoir des services comme des douches dans le TON.

Bien dialoguer avec les élus, les services de [a Ville et ceux de [a Région.

Prévoir a proximité du terminal, un centre de découverte de [a mer.

Interroger les professionnels (chauffeurs routiers) sur leurs besoins.

Prévoir quelques boutiques « duty free » dans la gare maritime.

Prévoir un accueil touristique dans le TON.

Faire évoluer loffre commerciale dans le bas de Saint-Servan.

Sécuriser le parcours piétons vers |3 ville intra-muros (passerelle au-dessus de [écluse)

Scinder la circulation piétonne et [a circulation voiture.

Végétaliser (humaniser) le parking de |3 gare et continuer vers Intra-muros.

Préserver des espaces de promenade, de tranquillité.

Revaloriser le cours du Routhouan.

Envisager un parcours autour du port en liaison douce et vers la gare TGV (voie verte).

Sur cette voie douce, faire passer des infrastructures énergétiques.

Récupérer [énergie des piétons.

Prévoir des voies piétonnes ou voies vertes qui incitent 3 aller vers Saint-Servan ou vers Intra-muros (ex : balade Dinard).

Faire du terminal, un centre de vie, pour les malouins comme les touristes.

Prévoir une liaison de mini-bus automatiques entre les gares maritime et TGV.

Traiter piscine et bourse dans le méme projet (mot2) que le TON.

Mettre en évidence les vieilles murailles.

Offrir une vue attractive depuis le restaurant de [a gare.

Sous-théme 3 : Les activités économiques dans l'enceinte du terminal

= Développer les activités de bouche (baguette pour les anglais !).
S'adapter a a clientéle britannique dans les propositions commerciales.
Proposer des ventes en « duty free » aprés la douane.
Proposer un service de location de vélos électriques.
Prévoir wifi et prises pour recharger les appareils électroniques.
Proposer un commerce en « drive » pour les passagers véhiculés.
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Prévoir un espace de services pour les passagers véhiculés et les routiers.

Dédier un espace aux groupes scolaires.

Développer des « pop-up stores » pour sadapter a a saisonnalité des activités.

Bien intégrer le terminal dans le patrimoine existant.

Végétaliser lextérieur de [a gare maritime.

Prévoir des poubelles sur les cheminements vers le centre-ville et Intra-muros.

Mettre en place un point info tourisme avec une présence physique et/ou une borne interactive.
Proposer de l'information (cartes, conseils) pour les nombreux cyclotouristes.

Réaliser un mur d'images valorisant attrait touristique régional.

Prévoir des toilettes en nombre suffisant avec service famille.

Proposer un café ou petite brasserie facile d'accés, rapide en plus du restaurant panoramique.
Mettre un bar/kiosque en extérieur (devant la gare maritime) pour les arrivants qui ont besoin de prendre [air et les locaux en attente de
la réouverture de [écluse.

Atelier du 6 octobre 2020 - Thématique générale : L'environnement

Sous-théme 1: Faune-Flore

Le dossier parle peu des bateaux a venir, seront-ils moins polluants ¢
Identifier le niveau de bruit concerné par le type de travaux qui impacte les mammiféres :
o niveaux d'impacts différents les techniques et les espéces,
o systémes d'éloignement 3 mettre en place,
o comportement des mammiféres a prendre en compte.
Protéger les zostéres avec les futurs bateaux :
o lacharte bleue des Armateurs de France apporte des garanties.
ILfaut viser [a sobriété par une limitation des rotations
Quelles sont les mesures en faveur de [a biodiversité (flore...).
Faire revenir des espéces qui soient adaptées au milieu marin.
On voit une augmentation réguliére du nombre de coffres : comment limiter cette source de pollution 2
Porter attention a [a diversité d'oiseaux (moins grande que sur d'autres ports)
o créer de 'habitat dans des espaces non circulés.
Comment répondre a linterdiction de planter des arbres (a proximité des batiments historiques) édictée par [Architecte des Batiments de
France?
Quelles mesures vis a vis de la multiplication des goélands.
Mettre en place un comité de suivi.
Comment identifier, selon les scénarios, les impacts sur les zostéres et les mammiféres ?
Quelles mesures mettre en place lors des dragages ¢
o modéle hydro-sédimentaire a mettre en ceuvre,
o simulations possibles selon les scénarios de dragage.
Quel poids donnera-t-on a lenvironnement par rapport a [économie 2
Reconquérir [a qualité de leau :
o turbidité/ HAP / non-mise en suspension
Eaux pluviales : comment seront rejeter les eaux pluviales sur [a plateforme ¢
Faut-il développer le fret ?
Prendre en compte leffet cumulatif des projets : déroctage a Dinard, projet éolien en mer.
Comment allez-vous travailler avec les autres porteurs de projet ?

Sous-théme 2 : Gestion des sédiments, dragage, déroctage

Questionnement sur la technique de déroctage : crainte des explosifs (fissures a St Servan en mémoire) (réponse Région : piste
mécanique privilégiée a priori suite a des essais effectués).

Souhait d'avoir un budget plus détaillé du volet maritime.

Problématique de la turbidité, de [a qualité des sédiments : quelle prévention face aux risques 2

Crainte de dispersions des sédiments pollués, demande d'un suivi de |3 turbidité (réponse Région : un suivi sera mis en place - si des lieux
de suivi sont a privilégier, invitation a les signaler).

Quel traitement prévu pour les sédiments pollués 2 Demande de précision sur [a réutilisation de ces sédiments évoquée en introduction.
(réponse Région : plusieurs possibilités : encapsulage et utilisation pour rehausser le terre-plein ; encapsulage dans du béton armé
étanche pour [a reconstruction des embectages).

Crainte de 'encapsulage immergé et d'une altération dans le temps (car présence de mercure dans les sédiments).

Cohésion et concertation souhaitée entre les projets de dragage prévu a Dinard et le projet d'éoliennes en mer (réponse Région : prise en
compte des effets cumulés prévue).

Enjeu du clapage : identifier les lieux.

Qui fait les études 2 Exigence de transparence et d'impartialité.
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Expression de ['acceptabilité des nuisances liées aux travaux par les riverains en rapport avec lintérét du projet de modernisation.
Demande d'un phasage des travaux au regard des enjeux saisonniers.

Sous-théme 3 : Bruit et qualité de L'air

Electrifier le quai ferry (poste L et 2)

Prévoir la possibilité délectrifier le poste 2 ultérieurement.

Prévoir la supervision des études par un organisme indépendant et veiller a [a cohérence de lensemble.
Faire du port de Saint-Malo un port pilote pour ['usage de ['hydrogéne.

Donner [a priorité aux infrastructures préparant [a transition énergétique.
Electrifier le quai du Condor dans tous les scénarios.

Prévoir des régles pour éviter les moteurs des véhicules qui tournent inutilement.
Prendre en compte la progression du trafic de véhicules.

Prévoir de nouveaux batiments autonomes en énergie.

Envisager/anticiper la récupération de [énergie de [a mer (courants, marées...).
Anticiper sur [‘évolution des bateaux.

Atelier du 8 octobre 2020 - Thématique générale : L'interface ville/port

Sous-théme 1: Aménagement urbain

Mutualisation des parkings.
Problématique de restriction des places a lapproche d'Intra-muros
Remettre de 3 vie sur cet espace un peu désert.
Quid du parking de (a Bourse 2 Quelle exploitation 2 (Réservé aux fonctions supports du port, zone autour de [écluse réservée et non
accessible au public).
Peut-on rendre cet espace plus accessible au public ? (trait de cote trés en retrait > a reprogrammer pour une autre utilisation que (3
voiture / Parking). Voir utilisation + parking relais.
Cheminement piéton au niveau de [‘écluse trés difficile : quel avenir pour ce passage 2
Souhait de voir intégrer les contributions de [a Région au PLU de Saint-Malo.
Attention passage écluse coté mer arrivée : un cul de sac
Clarifier les cheminements doux du coté de [gcluse.
Quid du pdle déchanges multimodal 2 A repenser pour les piétons plus que pour les voitures.
Comment ré-envisager le lien entre la gare ferroviaire et le gare maritime (probléme des grands bassins a contourner).
Besoin d'espaces de qualité sur le passage devant la gare (tranquillité !).
Agence AREP basée a Paris.
Est-ce que le projet aura un impact sur le port des Bas-Sablons, quelle protection 2 (ouvrage au bout du quai n°2, idée de mettre des
batardeaux pour casser [a houle).
La réponse au projet est de qualité mais élargir le périmétre de réflexion avec les autres acteurs (Ville de Saint-Malo).
Fort du Naye : dans quelle mesure ['architecte des Batiments de France peut/doit intervenir dans le projet ¢ (ouvrage non inscrit mais 'ABF
a souhaité le préserver, [ABF 3 été consulté).
Idée de rester modeste vis 3 vis du contexte historique Intra-muros :
o Matériaux : essayer d'étre en lien avec lenvironnement.
Dommage que le toit prévu ne soit pas accessible notamment pour profiter du spectacle des bateaux (Ex : Route du Rhum) (probléme de
sécurité, du controle des gens sur le toit).
Se promener sur le toit (probléme de sécurisation pour aménager le toit, zone sécurisée comme un aéroport).
Photovoltaique sous les voitures.
Prévision de photovoltaique sur le toit.
Voir si on peut trouver un point panoramique ailleurs.
Les habitants doivent pouvoir venir voir le passage des bateaux a [écluse.
Quid de la cale de la Bourse ?
Honteux quion laisse a cale de la Bourse pourrir.
Quid du port des Bas-Sablons ?
Pas d'harmonisation entre les différents périmétres (TdN, Bas-Sablons, Cale de la Bourse).
Lensemble du site est un projet de parking et on ne peut donner un avis sur un bout de projet. On doit donner son avis sur lensemble
(TdN, Bas-Sablons, Cale de la Bourse).
En 2060, il n'y aura plus beaucoup de monde sur les parkings > probléme de liaison avec [a voie ferrée.
Sile concessionnaire développe son activité, éclusage sera insuffisant d'ici 40 ans.
Photovoltaique : est-ce vraiment novateur en apport en énergie 2 Quid des énergies marines 2
probléme de liaison entre [a cale de [a Bourse et le Naye : goulot d'étranglement sur [‘écluse.
Beau projet mais « enchdssé » entre les différents périmétres. Probléme de [écluse sur les cheminements piétons.
Déception de ne pas pouvoir utiliser le toit comme un belvédére, pour profiter du spectacle des bateaux a [gcluse.
Passerelle n'a pour objet que l'accés au bar-restaurant. Une brasserie moins haut de gamme 2 (prix). (la passerelle permet d'accéder au ler
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étage aussi, 3 [a séquence embarquement).

Tout est trés cloisonné et segmenté sur le périmétre du projet > [urbanisme doit étre pensé plus largement.

Effet domino du développement du projet sur la ville nest pas forcément pensé. Quels seront les effets indirects 2

Le projet va-t-il englober quelque chose qui pourrait fluidifier les passages sur [écluse du Naye 2

Pourrait-on créer de nouveaux parkings a a place de certains bassins ¢ Pour supprimer le parking prés des remparts. Parking dans le
radoub ?

Parkings a lextérieur de |3 ville (parkings relais).

Quelle hauteur de batiments ?

Le déroctage peut-il avoir un impact sur le port des Bas-Sablons ?

Quels matériaux et couleurs utilisés pour les facades des batiments ¢ La toiture ¢ Quelle largeur 2

Que va-t-on mettre dans le nouveau terminal

Faire que cette zone vie soit occupée.

Quelle augmentation de la surface par rapport 3 lexistant ?

Comment les piétons vont faire pour passer au niveau de la piscine ¢ (bouchon piscine/écluse du Naye) ; valoriser les espaces verts du
Naye pour le public 2 (réponse dAREP : sur la carte, cheminements piétons en bleu).

Mieux délimiter le domaine public de [a gare et celui lié a [a ville.

On ne voit pas de moins-value dans le projet par rapport a aujourd hui.

Le parking de [a gare sera-t-il toujours la 2 [l pourrait servir pour de grandes manifestations de Saint-Malo.

Sous-théme 2 : Circulation des véhicules et stationnement

Coordonner la gestion de [a circulation et des flux qui concernent le port par |3 Région ET [a Ville de Saint-Malo.
Ne plus permettre aux véhicules de sapprocher de ['Intra-muros.

Ne pas accompagner ['accroissement du trafic routier par ce projet (opposition au projet).

Renforcer les liaisons ville/port globalement par des démarches communes aux institutions. (réflexion sur les énergies).
Distinguer le flux de piétons et de véhicules.

Prendre en compte [augmentation du trafic VL/PL vers et depuis le reste de a ville.

Batir un parking a étages sur le terre-plein (cale séche).

Eviter d'attirer trop de voitures.

Envisager des parkings sur dautres quais.

Permettre [a traversée de la future gare par le haut et donc par une passerelle vers [écluse.

Prévoir des alternatives a la voiture dont des bus.

Intégrer le partage de voirie dans le projet.

Eloigner les flux de voitures et poids lourds des zones habitées.

Envisager de déplacer les véhicules des personnels des bateaux (et le remplacer par un espace public).

Revoir le rond-point pour faciliter (a circulation piétons et vélos.

Prévoir des parkings relais éloignés du TdN.

Dédier le port de [gcluse aux modes doux.

Sous-théme 3 : Modes doux et sécurité

Critique sur [ notion de projet retenu (projet architectural) - confusion entre projet et décision finale de la Région.
Une voie en sens unique ne parait pas suffisante devant |a gare ; retravailler le dépose minute car beaucoup de trafic.
Liaison douce vers les Bas-Sablons :
o privilégier une patte doie pour aller vers le centre-ville.
o traversée du rond-point difficile.
o  Equipements (feux tricolores?) nécessaires pour faciliter a traversée des vélos lors des gros flux de véhicules arrivant ou
partant du terminal.
o Passage en sous-terrain ou passerelle pour les vélos souhaité.
Envisager un double-sens rue G. Clémenceau pour les vélos (pente douce idéale pour les vélos vers la place Bouvet).
Circulation des vélos a l'approche du TdN déja problématique, solution a envisager avec la Ville de Saint-Malo.
Proposition de modifier le plan proposé en séparant complétement les flux modes doux et véhicules ; décaler les voies véhicules vers le
bassin.
Harmoniser les circulations tous modes.
Décloisonner et coordonner laménagement des différentes zones (entre Intra-muros et Saint-Servan).
Proposition d’utiliser le toit de la nouvelle gare en belvédére ou terrasse.
Ne pas exclure les promeneurs de 'accés au restaurant panoramique.
Trottoirs trop étroits au niveau de lécluse :
o proposition de mettre une passerelle piétonne a cdté du pont actuel.
o Mettre le pont en sens unique (mais des oppositions 3 cette proposition car accés déja peu nombreux vers Intra-muros.)
Proposition d'un parking sous-terrain en prévision d'un afflux de véhicules (accés grand public envisagé au parking ?)
Le projet ne répond pas aux problématiques d'interface ville/port car les mobilités doivent étre envisagées sur un périmétre plus large :
o  Créer une structure ou un pilotage commun Ville, Agglo, Région pour réaliser ce type de projet de développement de territoire.
ILmanque dans la présentation du projet un plan plus large des modes de circulation, une vue élargie des différents flux par modes.
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Le plan de déplacement urbain doit étre discuté au niveau de ['agglomération.

Probléme de circulation des piétons aprés |3 piscine.

Pas d'aménagement prévu pour une liaison vers le quai Fuchet 2

Prévoir un accés pour tous a [a terrasse de [a gare.

Critique du cheminement piéton aux abords des anciens remparts le long de la douve (ligne et angles droits en projet) : souhait de
conserver [a courbure actuelle au moins dans un rappel.

Souhait de voir des images du projet architectural, pour se rendre mieux compte de la proposition.

Atelier du 12 octobre 2020 - Thématique générale : L'économie

Sous-théme 1: Le développement des commerces et services du centre-ville et de Saint

Servan

Penser au-dela du centre-ville et de Saint Servan.
Ne pas oublier les autres activités économiques dont [‘économie sociale et solidaire.
Penser a irriguer le territoire.
Garder les visiteurs (a lentrée et a a sortie)
o Signalétique
o Mobilité (parking relais).
Savoir rapidement ce que je vais trouver sur le territoire.
Accompagner la facilité 3 faire.
Le port est structurant : il doit étre moderne et performant.
[dentifier Saint Malo comme pdle touristique et économique.
Dans le terminal ;
o Antenne de loffice de tourisme
o Pointinfo du pays de Saint Malo
o Guichet culture.
Les quartiers doivent s'approprier loutil.
Le terminal peut étre une nouvelle centralité / un intégrateur.
Une voie douce entre le pied des remparts et Saint Servan. Elle passerait le long de la gare maritime.
Une location de vélo dans [a gare permettrait d’essaimer vers les quartiers.
Rendre le site attractif pour les malouins.
Faire attention a [a programmation dans la gare pour ne pas concurrencer Saint Servan.
Donner un plan de Saint Malo avec les commerces, les centres d'intérét aux arrivants.
Une navette vers intramuros, (a gare SNCF.
Axe majeur : [a gare. Créer une ligne de bus ¢ une voie douce ?
L’acces vers Saint Servan n'est pas attractif.
Découvrir Saint Servan par la rive.
L'activité économique viendra de |3 qualité des liaisons.
Dissocier les flux voitures des mobilités douces.
Un bon fléchage.
L faut qu'ily ait de (3 vie entre Saint-Servan et Intramuros.
Faire venir les jeunes.
Une liaison maritime avec Dinard.

(« je ne vois personne de [a ville. La région parle-t-elle avec [a ville ¢)

Sous-théme 2 : Impact sur les activités en dehors du terminal

Développer loffre énergétique sur le port
o  Moteur dattractivité
o Moteur de développement d'emplois
o RetD.
Développer a synergie issue de [a diversité des activités.
Favoriser l'économie circulaire.
Favoriser les activités culturelles : événements.
Transport interurbain : cale de Dinan - Dinard.
Ne pas recréer de conflits d’usage ou en créer de nouveaux.
Dimensionner loutil de maniére a ne pas géner le développement des autres activités.
Eviter la mobilisation trop importante de capacités d'investissement de la collectivité au détriment des autres secteurs d’activité.
Assurer le ruissellement des bénéfices vers les diverses populations.
Construction d’une fierté autour du port par la population.
Opportunité de changer 'image du port qui peut étre négative.
Vecteur d'image positive pour ensemble des activités sur le port.
Intégrer dés le départ les potentiels impacts négatifs (pollution, bruit, bouchons...).

Modernisation du terminal ferry du Naye - Port de Saint-Malo
Bilan de la concertation préalable
Région Bretagne

73



Développer des usages innovants (bornes de recharge, électricité de quai...).
Développer un outil de gestion logistique a lentrée de la ville, type avant-port (délestage, stockage).

Sous-théme 3 : Les activités économiques dans Uenceinte du terminal

Prévoir des boutiques détaxées.

Privilégier les voyageurs quittant Saint-Malo en termes de commerces et d'attente (bagagerie, dép6t vélo, restauration).

QOuvrir le lieu aux Malouins : restaurant de qualité, terrasse, expo, concert/spectacle.
Proposer une annexe de Loffice de tourisme, un mur d’images.

Aux heures creuses, occuper les espaces intérieurs et extérieurs pour des activités non portuaires.
Installer des bornes de recharge électrique.

Prévoir une fagade valorisante.

Créer un batiment moderne s'intégrant avec Intramuros.

Proposer un toit terrasse.

Développer une belle esplanade avec vue sur le port.

Développer une offre touristique au niveau du terminal basée sur Saint-Malo/Mont-Saint-Michel.
Proposer une offre de location de vélos et voitures électriques.

Promouvoir le savoir-faire régional.

Valoriser les vues.

Végétaliser lintérieur de (3 gare comme lextérieur du terminal.

Prévoir un cheminement végétalisé (coulée verte) de Saint-Servan a Intramuros.
Prévoir un kiosque a journaux (francais/anglais) et un espace bien-étre.

Proposer un espace de travail partagé, avec outils numériques connectés.

Prévoir un espace enfants.

Proposer un « corner » de spécialités régionales.

Prévoir une supérette.

Prévoir une brasserie avec terrasse.

Proposer un espace événementiel et d'exposition.

Promouvoir des innovations numériques et énergétiques.

Proposer des activités aux Malouins non présentes dans les autres quartiers.

En faire un lieu de promotion et de vente des productions locales.

Mettre a disposition un distributeur bancaire et un bureau de change.

Proposer une petite pharmacie (distributeur 2).

Installer un « Food truck » sur lesplanade.

Organiser des café-concerts le soir.

Proposer des activités sportives (mur d’escalade, yoga...) a horaires tardifs.

Proposer des activités associatives, culturelles, sportives.

Atelier du 13 octobre 2020 - Thématique générale : L'environnement

Sous-théme 1: Faune-Flore

Le projet doit &tre vigilant aux impacts

o enphase travaux

o enphase exploitation
Quelles sont les espéces en voie dextinction ?
Suivi des inventaires faune flore sur une dizaine d’années.
Etude sur les espéces en voie dextinction surtout pour les phases travaux dans [a partie maritime du projet.
Est-ce que le projet va avoir un inventaire des espéces en voie d’extinction pour mesurer les impacts sur ces espéces ?
Mammiféres marins : aspect récent sur Saint-Malo les remontées historiques sont a rechercher.
Le projet intégre-t-il des habitats et des dispositifs d'accueil de [a biodiversité dés sa conception 2
Mesures d’accompagnement.
Les impacts infléchiront ils la décision du projet ¢ Notamment sur [a notion de temporalité des impacts
Espéces faunistiques terrestres : inventaire réalisé.
A Cancale, spécialiste des mammiféres marins de Saint-Malo et du pays malouin Gaél Gauthier (ALLARK).
Niveau de bruit sous-marin pour les mammiféres marins.
Nuisances sonores doivent étre prises en compte pour un projet en centre-ville pour les habitants.
Siun impact environnemental est significatif, peut-il remettre en question a décision ou les travaux du projet 2
Les projets autres comme celui des éoliennes seront-ils pris en compte dans [valuation des impacts ?
Les travaux prennent-ils en compte le cycle de vie des animaux présents dans les sédiments et dans leau ¢
Comment les habitats naturels vont-ils étre impactés 2
Impacts sonores pendant les phases travaux et exploitation pour la faune maritime
Des mesures pour réduire les incidences sonores en phase travaux.
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Existe-t-il des mesures pour exploitation, qu'est-ce qui est fait dans les autres ports 2
Pollution lumineuse a prendre en compte dans les impacts sur [a faune.

Végétalisation du terre-plein, enrochements sur Uextérieur du parking pour créer des habitats
Goéland a prendre en compte.

Utilisation du terre-plein pour des événements.

Sous-théme 2 : Gestion des sédiments, dragage, déroctage

Confirmation de la compatibilité des roches avec arrasage.

Approfondissement de 40 cm 3 1m.

Possibilité de valorisation des sédiments.

Prise en compte des risques de submersion marine.

Prix en compte des mammiféres marins dans le déroctage.

Déblai.

Nettoyage des deux cdtés de la cale de Dinan.

Mauvaise qualité des eux dans le bassin du commerce.

Période de travaux a déterminer pour diminuer les impacts.

Y a-t-il des vestiges archéologiques 2

Augmentation de (a taille de l'écluse, une rumeur 2 (réponse : oui, il West pas question de l'augmenter).
Liens dragage avant-port/terminal du Naye : on profite des travaux pour draguer également l'avant-port (économie d’échelle).
Quel financement des travaux 2

Confirmation de la présence de mercure.

Bio accumulation.

Créer un partenariat avec des universitaires pour étudier les pollutions, en particulier le micro plastique.
Attention a lempreinte visuelle du projet.

Sous-théme 3 : Bruit et qualité de lair

Prendre en compte les conséquences du Brexit et du COVID avant de poursuivre le projet, s'interroger sur lopportunité du projet.
Sensibiliser les armateurs sur les caractéristiques techniques des navires.
Maitriser émission sonore dans le réglement portuaire, notion de limites réglementaires.

Installer du courant de quai, quel que soit le scénario retenu, sur les deux postes et développer [a solution sur lensemble du port.

Améliorer 'accueil des navigants visiteurs aux Bas-Sablons exposés au bruit des ferries.
Apporter une vigilance sur l'acoustique sous-marine : perturbation des mammiféres marins.
Comment garantir que (3 qualité de lair ne se dégrade pas ¢

Assurer un suivi de 3 qualité de lair : mise en place de capteurs.

Mesurer les impacts de la circulation routiére.

Développer la multi modalités : train, véhicules légers, poids-lourds.

Maitriser (a diffusion des messages sonores : gare et terre-plein.

Atelier du 15 octobre 2020 - Thématique générale : L'interface ville/port

Sous-théme 1: Aménagement urbain

Réserver l'accés au pont de écluse aux circulations douces ['été.

Préserver (a circulation routiére pour les résidents 'été.

Calibrer les espaces verts afin de préserver l'espace de circulation du public.
Maitriser le stationnement pour éviter de bloquer la circulation.

Créer une liaison de bus entre [a gare maritime et [a gare ferroviaire.

Aménager une terrasse accessible.

Favoriser le retour de [a biodiversité en sélectionnant les espéces végétales plantées.
Redonner des vues de Saint-Malo depuis le toit de |3 gare.

Valoriser les sédiments sur site ou a proximité dans le cadre de l'aménagement.
Aménager un passage piéton différencié sur le pont de [écluse.

Intégrer l'amélioration du pont au projet (piétons et vélos).

Assurer 'harmonie du site, au regard du contexte architectural et historigue.

Prévoir parking pour le délestage et le stockage pour participer a la gestion des flux de l'agglomération.
Préserver les espaces verts situés au pied des fortifications.

Mettre en valeur les espaces verts situés au pied des fortifications.

Conserver la géométrie des espaces verts situés au pied des fortifications.

Restaurer 'accés de [écluse au public.

Elargir la réflexion en intégrant a piscine et le quai Trichet.
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Sous-théme 2 : Circulation des véhicules et stationnement

Prévoir un parking tampon pour les poids-lourds a lextérieur.
L'ajout de places de parking le long de la voie va géner [a circulation.
Perte de place de parking (les week-ends d'affluence).
Nécessité d’'un déposte-minute fluide.
Verdi gérera-t-il le parking de stationnement 2
Quelle compatibilité avec lextension prévue des bas-Sablons (cale du Naye) ?
Prévoir en amont du rond-point une zone d’attente pour ceux qui débarquent (personnes qui attendent une voiture ou proménent leur
chien...).
Le rond-point et [cluse sont des points noirs : donner 'accés de lécluse aux modes doux uniquement pendant la période estivale et
certains week-ends.
Externaliser le stationnement (actuellement vers Intramuros) et créer des navettes.
Comment gérer le croisement entre vélos et véhicules pour laccés a la gare :
o Prévoir un tunnel plutét qu’une passerelle.
o Rendrevisible [a piste cyclable (enrobé).
Améliorer [a visibilité de l'entrée du terminal (signalétique).
Réserver le pont aux modes doux pendant [été (d’'autres voies d’accés pour les VL, une nouvelle voie en cours de construction).
Récupérer la passerelle située au bassin Dugay-Trouin.
Les routes vont-elles supporter l'augmentation du trafic 2
Le nouveau positionnement du parking VL ameéne tous les flux vers le rond-point du Naye.
Mettre un feu tricolore au rond-point de la Bourdonnais pour réguler et permettre a sortie des véhicules passagers.

Sous-théme 3 : Modes doux et sécurité

Aménager une promenade piétonne sur [a cale du Naye.

Préserver le « poumon vert » des douves.

Sécuriser le pont de 'écluse par la création d’'une passerelle piétonne.

Permettre une traversée piétonne de [a gare maritime en rez-de-chaussée.

Prévoir une vue sur lécluse depuis |3 gare maritime.

Créer des espaces végétalisés diversifiés.

Créer une « coulée verte » vers Saint-Servan.

Prévoir des emplacements, des zones d’abri et de circulation pour les vélos.
Accompagner le développement du cyclotourisme.

Dédier le pont de [cluse aux seuls modes doux pendant la période estivale.

Bien distinguer [a circulation des piétons de celles des vélos et faire des zones mixtes.
Prévoir des bancs pour les promeneurs.

Créer une navette maritime de (3 porte de Dinan a Saint-Servan.

Bien identifier les accés aux transports en commun.

Prévoir une desserte entre [a gare et le TdN.

Prévoir des végétaux qui coupent les effets du vent pour sécuriser les passagers vélos.
Prévoir un éclairage suffisant pour sécuriser le terminal et mettre en valeur la gare maritime.
Bien distinguer les flux des voitures de ceux des vélos.

Prévoir une passerelle piétons/vélos au-dessus de [ voie d’accés des VL/PL au terminal.
Prévoir une ouverture pour que les voitures garées dans le parking ne soient pas dans un goulet détranglement a lentrée/sortie du
terminal.

Bien indiquer (avec indication de temps) litinéraire SNCF/TAN.
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Contributions transmises par le formulaire en ligne sur I'Atelier Breton

14/ Recyclage des boues de dragage
13 novembre 2020

Le recyclage des sédiments issus de dragage, souhaitable, a fait l'objet d'études. Ainsi le Centre de production d'éco matériaux d'Envisan, a la Seyne-
sur-Mer : aprés décantation/déshydratation sur géotextile (et traitement des eaux), les matériaux sont valorisables et recherchés pour leur teneur
en sable. Une technique semblable a été utilisée au port du Crouesty (Morbihan).

Anoter enfin que le programme Sediterra (coopération franco-italienne) a mis en ligne gratuitement un guide présentant les lignes directrices pour
le traitement durable des sédiments de dragage. Il faut donc s'en inspirer pour traiter les boues de dragage.C'est un investissement de recherche et
développement pour notre Région mais dont nous pourrons tirer enseignement et bénéfice pour les autres ports bretons lors de travaux maritimes.
Hubert Le Jeune

13/ Biodiversité urbaine, flore et faune, trame verte, continuité écologique

Toute la partie Est du projet TdN, entre 'écluse et le rond-point du Naye et jusqu’au bord du bassin portuaire, appelle une attention spéciale pour [a
continuité écologique car c’est un maillon fort de la trame verte a développer en direction d’Intra-Muros (et jusqu’au Grand-Bé, dont la restauration
végétale est déja engagée par a Ville).

Se trouvent déja en place quelques ilots de verdure. Ils méritent d’étre conservés et développés jusqu'au plus prés de 'écluse, tout en
accompagnant la conservation et [a mise en valeur du fort Naye. Pelouses, arbustes (haies) et arbres, ces 3 strates doivent &tre combinées
judicieusement pour faciliter la biodiversité urbaine, contribuant a la présence et au passage de toutes sortes d’étres vivants, allant des insectes
volants ou au ras du sol, et du lézard des murailles, aux oiseaux plus ou moins inféodés aux milieux minéralisés.

Ici encore, plutdt que de travailler au coup par coup comme sur les autres sites considérés isolément au fil des années, l'établissement d’un Atlas de
la Biodiversité Communale (ABC) est recommandé. Voir : https://www.ecologie.gouv.fr/atlas-biodiversite-communale

L’attention doit étre portée aussi aux conditions et impacts des éclairages sur les différentes parties du terminal.

Bernard Goguel pour Bretagne Vivante.

12/ Parking commun agglomération et port pour poids lours en transit

Les poids lourds en transit n'ont pas de parking attitré 8 Saint Malo. Le stationnement de ces véhicules est éparpillé dans la ville en toute insécurité.
Les chauffeurs dorment dans leur camion et n'ont aucun accés pour se doucher, se réconforter... Du coté du port des poids lourds sont aussi en
transit et des containers stockés ocupent des espaces qui seront nécessaires pour étendre les activités du port. La solution serait de créer un
parking commun. L'endroit idéal serait a proximité de |3 station Total situé a l'entrée de Saint Malo. Ceci ferait que via le bus les chauffeurs auraient
3 possibilité d'aller a Aquamalo ou Intra Muros en passant par [a gare. Le controle des véhicules, le gardiennage serait facilité. La création d'une
cafétéria, espace douches serait un plus pour les chauffeurs avec la station carburant a proximité etc., Il va de soi que cet investissement devrait
étre financé par la Région et 'Agglomération de Saint Malo.

Papyzik

11/ Opportunités pour la plaisance
S'il s'agit de morderniser le terminal ferry, je vois deux opportunités pour favoriser la plaisance :

1) Il faut régler le probléme de la pollution sonore des groupes électrogénes des ferries, et surtout ceux du Condor. Les basses fréquences sont
extrémement désagréables, et impossibles a bloguer (méme avec bouchons d'oreilles).

Evidemment je soutiens les demandes des riverains d'intra-muros qui se disent génés. Je trouve dommage qu'ils ne soient pas entendus. Mais je
veux aussi témoigner du nombre de visiteurs du port des Sablons, notamment étrangers, qui m'ont juré qu'ils ne reviendraient jamais dans ce port
tant le bruit du Condor a gaché leur nuit d'escale.

ILs'agit d'une nuisance majeure.

2) Le terminal pourrait &tre modifié afin de servir de pare-houle pour mieux protéger le port des Sablons. Le pare-houle laisserait passer l'eau par en
dessous pour permettre au courant de faire son travail pour empécher la sédimentation.
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L'enjeu est de permettre d'accueillir davantage de plaisanciers aux Sablons, dans un confort et une sécurité qui ne sont pas assurés aujourd'hui
dans lintégralité de la marina.
Adrien

10/ St Malo, un patrimoine a sauvegarder

12 novembre 2020

Bonjour,

Plusieurs points importants nécessitent selon moi d'étre soulignés:

1) Tout d'abord, la pertinence d'envisager la réalisation de gros travaux de rénovation portuaires sans n'avoir aucune certitude sur la relance
économique liée 3 [a reprise normale des liaisons maritimes.

[Lme semble que pour un budget de 120 millions d'euros, qui je le rappelle, reste le scénario adopté par [a région, un minimum de projection
s'impose.

2) Les différents impacts a prendre en compte dont :

-Visuels : (3 vieille ville de St Malo est un patrimoine inestimable dans ce qui lui reste d'attirant, 3 savoir [a beauté de son cadre environnemental.
Avec a construction d'une nouvelle gare maritime surélevée par rapport a l'ancienne, le risque est grand de masquer le Rocher en entrée de ville,
tout comme (3 vue sur les bas sablons des remparts sud.

3) La dégradation du milieu naturel sans que ['on sache vraiment pendant combien de temps dureront les effets du brassage des boues polluées.

4) Un déroctage massif avec de possibles conséquences sur les batis anciens dont certains sont classés.
Aucune assurance n'a été apportée quant a [a sécurisation optimale des lieux, notamment afin d'éviter les fissures.

5) Enfin, [a non-intégration de facto, d'un plan de réduction des nuisances sonores du Condor par ['électrification des quais, pourtant indispensable
pour le confort de vie des résidents.

[Lme semble évident que tous ces points mentionnés ainsi que bien d'autres devraient étre pris en considération par les décideurs afin de trouver le
meilleur compromis possible entre les intéréts économiques et les divers impacts qui résulteront de ces travaux.

Ce vieux vaisseau de pierres séculaire et ses habitants, le méritent.

Yann Le Saint,
Malouin d'ame et de cceur.

9/ pour un port au cceur de son territoire
11 novembre 2020

Le port s'inscrit dans un territoire vaste autour des poles urbains de Saint-Malo et de Dinard et de Dinan. je suis triste de voir que l'agglomération
de Dinan ne soit pas citée, ni consultée et donc ignorée ; c'est mal connaitre notre bassin de vie et se priver de [a moitié de son territoire de
proximité !

La Rance qui passe a Dinan se jette dans [a mer, reliant Dinard et Saint Malo.

Quelques idées pour ces espaces restent un lieu de vie économiques, ouvert aux habitants de tout le territoire afin qu'ils s'approprient et soit fiers
de ce lieu:

des restaurants/ bars ouverts a tous afin de profiter de la vue magnifique

des panneaux connectés montrant en temps réel les bateaux a l'arrivée ou au départ, les manceuvres dans le port

-espaces artistiques avec des expos, des concerts,

-espaces de communication a destination des visiteurs présentant notre région : bretagne et normandie (et pas uniquement Saint-Malo)

des arbres, des fleurs

-parking accessible : il est important de pouvoir se garer facilement lorsque nous allons prendre le ferry et ne pas faire des kilométres a pied avec
nos bagages.

intermodalité pour les passagers avec des connexion avec [a gare, et les villes de Dinan, Dinard et Rennes en vélo, voitures, bateaux-navettes,
prévoir des horaires de train en cohérence avec l'arrivée/ départ des bateau anglais
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-fluidifier (3 circulation des voitures anglaises dans la ville de St Malo (lorsqu'elle sortent toutes ensemble du ferry) vers les grands axes de sortie.,
pourquoi pas des routes dédiées

- panneaux dans les deux langues anglais /francais pour les touristes

des points réguliers sur le déroulement du chantier avec des visites organisées.

GAYSNSKI

8/ Délégation
23 octobre 2020

ILserait judicieux en relation avec a Ville de ST Malo et ses élus que la concession du port de plaisance des Bas Sablons qui se termine en 2022 soit
attribuée a EDEIS qui gére déja les ports appartenant a [a Région. Ceci pour créer une seule unité plus facilement gérable et sous la méme autorité

PAPYZIK

7/ Schéma directeur VILLE DE SAINT-MALO et REGION BRETAGNE

19 octobre 2020

Bonjour

Je remercie tout d'abord a Région Bretagne pour cette concertation. C'est utile et nécessaire.

En préambule, il convient de faire remarquer que [a VILLE DE SAINT-MALO est ['une des seules villes en France a avoir son Port industriel en plein
centre VILLE. Cette conception n'est pas moderne et pose de nombreux problémes. Contrairement a ce que nous a affirmé Mr PERRIN en réunion,
le Port de LORIENT et BREST en particulier sont implantés différemments. Ils sont excentrés par rapport au centre ville et dispose de pénétrante
pour y accéder. Ce n'est pas le cas a SAINT-MALO. La France sous le contrdle de L'Europe est sur-réglementée. Dans ce cadre, il serait aujourd'hui
impossible de construire un nouveau port industriel autour de SAINT-MALO sous prétexte de défendre ['environnement. En conclusion , [a Région
Bretagne n'aurait pas d'autres choix de continuer les activités industrielles en plein coeur de Ville avec la problématique des marchandises
dangereuses, les pollutions par déchargement de marchandise volatiles, les activités industrielles émettrices de polluants, le traffic routier poids
lourd difficillement compatible avec le développement du vélo par exemple et des circuits piétons. De mon point de vue, il est quand méme un
comble que sous prétexte de préserver l'environnement de faire subir a [a population malouine toutes ces nuisances qui a terme poseront des
problémes juridiques insurmontables. Ce n'est qu'une question de temps. Mais 'avenir du Port de SAINT-MALO en plein coeur de ville n'est pas
industrielle. il convient de porter un autre projet alternatif. les idées ne manquent pas avec en ligne rouge des emplois a forte valeur ajouté. |l me
semble en effet regrettable en effet que [a VILLE De SAINT-MALO privilégie le tourisme et [a logistique qui sont en grande majorité des emplois a
faible valeur ajoutée. Le glorieux passé de SAINT-MALO n'est pas celui-la. Je trouve donc que la simple rénovation de ce terminal pour 110 Millions
D'euros consiste a faire de surplace et ne répond aucunement aux défis qui nous attendent. Que signifie a notre époque vouloir développer le traffic
maritime alors que par définition (a logistique est de la non valeur ajoutée. Les mémes qui nous vantaient hier les circuits court , se réjouissent
maintenant de développer des infrastructures de transport. Personnellement , je ne comprends pas le sens de tout cela. Le faible cout du transport
maritime et avion est a l'origine de [a desindustrialisation de la France et de son chomage chronique.

Pour conclure,, j'aurais donc souhaité que [a REGION BRETAGNE nous explique mieux sa stratégie pour les 50 a 100 prochaines années face a tous les
défis qui nous attendent et en quoi est-il indispensable de rénover ce terminal. De mon point de vue,, il faut pour la France et la Bretagne un grand
plan de réaménagement du territoire permettant de réduire les grandes villes , construire des villes nouvelles et nouvelles infrastructures
compatibles avec les enjeux a venir. On ne fera pas du neuf avec du vieux. Il faut massivement innover et proposer aux francais un grand projet de
société basé sur les nouvelles technologies. Nous avons les ressources pour le faire. Nous dépensons chaque année 76 milliards en assurance
chomage pour des gens qui restent a [a maison. Employons ces sommes et les citoyens a batir une nouvelle France et une nouvelle Bretagne. Il
convient de donner du sens a notre société. Les américains a une époque avait fait de la conquéte de la Lune un grand projet de société. Sachons
batir quelque chose et donnons de l'espoir aux gens au lieu de sans cesse les tresser aves des sujets secondaires de court terme.

De méme au niveau de la Ville de SAINT-MALO, il serait souhaitable de faire le méme exercice. Le précédent Maire de maniére regrettable avait bien
un plan stratégique mais malheureusement , ce plan ignorait complétement le Port. Il serait donc souhaitable que la Région et la VILLE se mette
d'accord sur un plan stratégique VILLE/PORT a SAINT-MALO dans le méme esprit qu'un grand projet de réaménagement du territoire.

Désolé d'avoir été un peu long mais vous |'avez compris , je ne comprends pas bien comment ce Projet s'inscrit dans un avenir meilleur pour SAINT-
MALO et [3 REGION BRETAGNE.

Philippe Lavenant
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6/ Réenchanter le port
12 octobre 2020

La Région Bretagne et [a Commission nationale du débat public (CNOP) ont mis en place un important dispositif de concertation a loccasion du
projet de modernisation du terminal ferries du Naye.

Trois scénarios sont proposés au débat. Les scénarios 1 et 2 traitent uniquement de [a rénovation des postes 1 et 2. Le scénario 3 (image ci-jointe)
est le plus ambitieux.

ILintégre la rénovation des postes 1 et 2 mais surtout inclut une nouvelle gare maritime qui devrait étre ouverte au public.
Le scénario 3 est privilégié par la Région. Il a largement alimenté les débats organisés sur les relations du port avec la ville.

Les architectes retenus pour réaliser [a gare maritime sont des experts en matiére de gare. Une esquisse succincte a été présentée. On peut espérer
que ce batiment soit largement ouvert au public, que sa terrasse soit accessible et devienne un nouveau belvédére ouvert sur le spectacle du port et
qu'une véritable esplanade, telle que celle de [a gare SNCF, soit ouverte aux piétons.

Malheureusement, le projet est restreint au périmétre du terminal ferries. Ses liens avec les espaces publics de la ville sont peu explicités.
N’est-ce pas l'occasion d’ouvrir, de nouveau, au public un espace portuaire ?

Autrefois les visiteurs déambulaient librement le long des quais du port. On assistait au spectacle quotidien des bateaux dans écluse. Les piétons
empruntaient les passerelles des portes amont et aval. Les cheminements piétonniers étaient sans rupture de Saint-Servan a lIntra-muros.

Le pont sur les écluses, inauguré en 1983, constitue une premiére rupture. Les piétons sont canalisés sur les étroits trottoirs du pont et doivent
attendre [a fin de éclusage pour franchir (3 passe.

Les événements du 11 septembre 2001 auront un plus grand impact sur louverture du port aux piétons. Dans le monde entier les sites stratégiques
verront leurs enceintes closes et protégés. Les grillages et portails du port de Saint-Malo datent de cette époque et répondent a une réglementation
internationale.

Les villes portuaires se préoccupent aujourd’hui d’ouvrir largement au public les bords a quai tout en protégeant, ponctuellement, les zones
techniques et stratégiques.

On aurait aimé, qu'a loccasion de ce projet de terminal ferries le débat puisse porter sur son environnement direct et que des scénarios soient
élaborés sur le lien entre l'Intra-muros et Saint-Servan.

Le franchissement de [écluse est devenu une véritable épreuve pour les piétons et cyclistes. Ne pourrait-on pas réduire l'emprise des voies
empruntées par les voitures ¢ Des villes comme Paris, Nantes, Rennes ou Bordeaux ont su restreindre les accés véhicules a leurs centres. La
réflexion mériterait d’étre menée sur 'acces a l'intra-muros qui est, de plus, un quartier en cul de sac. On pourrait imaginer, en saison estivale, de
réserver le pont aux piétons et diriger le flux des véhicules vers l'avenue Louis Martin en empruntant la nouvelle voie d'accés au port, en cours de
réalisation.

Une autre solution serait de créer de nouvelles passerelles pour piétons et cyclistes ou de reconstituer les passerelles des portes des écluses.
Un vaste espace piétonnier devrait prendre place au nord de 'écluse, 3 a place d’un parking et d’un secteur grillagé.

D'autres questions apparaissent dans [a liaison avec Saint-Servan. La promenade qui longe les Bas-Sablons est interrompue au niveau de la piscine
du Naye. Piétons et cyclistes doivent slalomer sur les voies réservées aux véhicules pour rejoindre écluse. Le petit poumon vert que forme [a douve
plantée du fort du Naye est ceinturé d’espaces routiers. Il conviendrait de préserver lemprise de ce jardin et de le rendre accessible au public.

Conclusion
Ce projet, bien qu'esquissé, apparait d’'une grande qualité. On regrettera que [a Région n’ait pas élargi son périmétre d’étude a écluse et ses abords.

Le site du Naye concerne [a Région mais aussi [a Ville. Cette vision du port aurait mérité d’étre accompagné du projet stratégique mené par le Ville
dans son environnement proche.

Jean-Francois Revert

Architecte-urbaniste
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5/ Une information compléte et exacte ?
5octobre 2020

1-Dans le dossier de concertation préalable (30 pages), [a Région écrit en introduction (page 2) avoir confié a EDEIS ['exploitation de [a majorité du
port etc... [y compris] le port de plaisance des Bas-Sablons... alors méme, comme cela a été précisé a la premiére réunion publique le ler octobre,
que celui-ci reléve d'une concession distincte, confiée a la Ville jusqu'en 2022.

ILest trés regrettable que ce "détail" soit ainsi faussement présenté dans le document écrit, altérant significativement la compréhension du dossier
puisque la question des limites du terminal est cruciale. Un rectificatif s'impose.

2 - Les suites de la concertation : en page 8 du méme document est évoquée "l'enquéte publique, préalable & la déclaration d'utilité publique du
projet”.

De quelle enquéte publique s'agira-t-il la 2

La Région s'engage-t-elle formellement aujourd'hui a ne pas déroger a une véritable enquéte publique, digne de ce nom, avec commissaire
enquéteur indépendant 2 En admettant de ne pas se limiter a une consultation du public, nettement moins contraignante mais peut-étre
envisageable (2) aprés une phase de concertation préalable avec garant (ref. décret du 26 décembre 2018 visant a remplacer I'enquéte publique par
une simple consultation du public par voie électronique, a titre expérimental dans les deux régions Bretagne et Hauts-de-France).

Bernard Goguel

4/ Questions sur le projet
3 octobre 2020
Bonjour ,plusieurs questions sur le projet et [a concertation :

ambition est certes de stopper ['érosion mais de positionner le port en quelle position ¢ ( serait 22 au classement des ports francais, l'ambition par
alternative serait 222)

Par alternative le nombre d'emplois cibles pouvant etre crées @

Par alternative les avantages et les inconvenients ¢

Etude de sensitivite 2 ( les facteurs clefs seraient : Brexit et currency effect (livre versus euros ), ,investissement ne serait pas clef ! donc forte
orientation pour solution 3

Analyse de risques projets ( investissement ,planning ,environnement ,autre(s) .......)

QOutre cet investissement ,plan pluriannuel pour maintenir voire autres etapes de developpement 2

LES grandes ambitions sur l aspect RSE ¢

L'investissement et les energies renouvelables ;( Batiments BBC,voire +, certifications HOE ,breams ,autre(s),...) ,(eolien,hydrolien,....) 2 Superbe
pour hydrogene

Etudes des nuisantes pendant le projet et mesures de maitrise du risque ?

Chantier "estimation année homme" ¢

Entreprises soumissionnaires "Chantier" et priorite a |l embauche locale/ volet apprentissage ?

Selection des entreprises criteres mieux disant certes avec base territoire/Bretagne/France 2

Y aura til des interfaces avec les autres acteurs ,par exemple la ville et une nécessité pour cette derniere de mettre la main au portefeuille ?
ILserait interessant de communiquer et rendre compte regulierement via un tableau de bord projet ( simple (couleurs vertes ,oranges et rouge,si
rouge plan de maitrise ,... ) amont au demarrage chantier ,puis aval a ce démarrage ), frequnce a minima trimestrielle

Plus de place pour le 5 Oct ,y a til une liste d'attente ?

Patrick Jack

3/ Questions (révisées) sur le projet : quels volumes dragués et déroctés ?

2 octobre 2020
Le projet est évalué dans plusieurs configurations (scénarios),

sans que le dossier ne fournisse de détails sur le volume pratique des travaux, hormis les 100 000 m3 indiqués page 23, sans y distinguer les
sédiments des rochers... devenus oralement 140 000 m3 lors de ['atelier du 6 octobre.
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Pourrait-on avoir un minimum de chiffres physiques, tout particuliérement concernant les dragages et déroctages visant a faciliter [a navigation
"tous temps toutes marées" dans l'avant-port, le chenal proche, voire aussi le chenal plus lointain 2

Ces chiffres, méme grossiérement estimés, doivent bien figurer quelque part, en support d'une partie (laquelle 2) des 110 M€ affichés. Ils
permettraient d'avoir une idée de I'ampleur réelle et des impacts potentiels des travaux maritimes.

Il faudrait aussi en donner |a répartition dur / mou (déroctage / dragage), par grandes zones (avant-port, chenal proche, et chenal lointain), et
pour les différents scénarios. En indiquant pour chacune de ces différentes composantes son poids dans le budget total (cad la ligne "volet
maritime" du co(t global du projet).

Ily a 380 + 231 pages sur les reconnaissances de sols (sédiments et substratum, rapports / qualité sédiments + sondages géotechniques)... et pas un
mot sur le bilan qui en a été tiré, pour le projet (méme a un stade préliminaire) en termes de quantités de matériaux a excaver.

Cordlt

Bernard Goguel

2/ Contribution 02/10/20 a la concertation publique

2 octobre 2020

1- Les études produites a l'appui du dossier de la concertation publique

Elles sont au nombre de 13, et toutes directement relatives au projet présenté, 3 son environnement immédiat ou a ses impacts.
Manque le plan directeur et la vision a long terme du port dans son ensemble, et des relations entre la ville et le port :

par-dela les découpages en concessions (dont le détail n’est apparu fugitivement que sur un écran, remis en lumiére sur mon questionnement
hier soir 8 1:27-28),

intégrant donc une vision globale de [a relation entre I'espace port de plaisance des Bas Sablons, le port de commerce (dont notamment le
terre-plein du terminal du Naye), et les espaces urbains,

anticipant donc, obligatoirement, sur la prochaine réflexion (annoncée hier pour 2021) du cahier des charges du renouvellement de [a
concession du port des Bas Sablons,

tenant compte des perspectives annoncées par le nouveau concessionnaire du port de commerce (lors de sa campagne de candidature),

ainsi que des positions déja prises ( 2) ou a prendre par la nouvelle municipalité a cet égard ; C’est-a-dire des ambitions affichées par le pouvoir
politique - et non pas seulement des concertations entre services techniques ayant déja pu se développer entre la Ville et [a Région (telles
qu'évoquées par Mr Perrin hier soir, et sur lesquelles a minima des documents mériteraient d’étre versés au dossier).

2 - Les limites du projet

Une question majeure pour la modernisation du terminal du Naye, comme souligné par le directeur du projet dans son exposé introductif, est d’en
maitriser les limites.

Pourtant, le projet est présenté sans répondre aux questions préalables posées ci-avant, donc en mettant la charrue avant les beeufs. Il faudrait
commencer par éclairer le dossier avec des documents de planification et d’'urbanisme traitant conjointement du terminal (et de ses possibles
extensions), du port de plaisance qui le jouxte (et de ses perspectives d’évolution déja affichées pour les plaisanciers... ou remises en question par
la nouvelle municipalité 2), des activités et besoins des pécheurs professionnels, du devenir de (a piscine du Naye... et enfin des liaisons diverses
dans le tissu urbain.

Le réaménagement du terminal ne gagnerait-il pas a pouvoir s'insérer dans un projet plus vaste, visant a réduire les parcs de stationnements de
voitures qui défigurent les abords d'intra-muros ?

3 - Un concours d’architecture 2

Brievement évoqué a loral hier soir, quelques grandes marques rouges sur un plan étant attribuées au projet résultant de ce concours. Ot donc en
est le dossier 2 Comment est-il possible d’en exploiter les acquis, sans le mettre a a disposition du public au stade actuel ?

4 - Le long terme visé... mais pas un mot de [a montée du niveau de la mer
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ILest question d’'un projet "pour 30 a 50 ans", allant bien au-dela donc des crises conjoncturelles Brexit et Covid... soit. Mais alors, comment [a
Région maitre d’ouvrage voit-elle ['avenir du site de Saint-Malo, devant la perspective de montée du niveau de la mer 2 Est-il licite de miser sur un
développement économique toujours en croissance, devant [a nécessaire transition écologique 2

Bernard Goguel

1/ Eviter Réduire les impacts environnementaux
Loctobre 2020
Bonjour, merci de confirmer les réponses que vous avez bien voulu apporter a mes questions sur les impacts maritimes:

boues de dragage : elles seront intégralement recyclées a terre ( ce que j'ai compris 2); c'est positif A confirmer.

bruit sous-marin: je répéte : pour limiter l'impact sur les poissons et les mammiféres marins, il serait bon de fixer une limite de bruit admissible lors
des travaux. (Note : effectivement les mammiféres marins n'ont pas la méme sensibilité aux fréquences de bruit, selon qu'ils sont grand dauphins,
dauphins communs, marsouins, dauphins de Risso.

Les grands dauphins sont les plus fréquents sur [a zone. Il faut étudier donc l'impact pour ces mammiféres sédentaires en particulier)

les travaux sous-marins prévus dans les scénarios 2 et 3 sont le déroctage et peut-étre le battage de pieux; merci de confirmer ce point.
Je suis intéressé par la référence du livret sur l'impact des bruits sur les mammiféres marins ( paru en juin 2020) ; pouvez-vous déposer ici cette
référence 2

Merci
Pour Bretagne Vivante

Rance Emeraude
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Contributions recues par courriel et courrier postal

10/ Déroctage
13 novembre 2020 3 17:12

Bonjour

suite 3 votre concertation de 'aménagement du terminal du naye, ,j'ai deux questions concernant les travaux prévus.

Etant propriétaire d'une maison située rue trichet et d'un commerce quai trichet 1 ER . Vous allez dérocter ['avant port , je me souviens que lors du
premier déroctage plusieurs maisons avaient enregistré des fissures . qu'est il prévu a ce titre

2 EME Quel impact pendant les travaux sur (3 circulation quai trichet. pour les commercants 2

Y aura t'il une autre réunion de concertation et comment serons nous informés?

Dans 'attente de vos réponses

9/ Bas Sablons
13 novembre 2020 3 09:16

Bonjour

Résidents a Saint Servan et locataires au mois pour 1 voilier et 1 bateau a moteur (depuis 15 ans sur [a liste d'attente), nous sommes attentifs a ce
projet.

Nos souhaits:

Rendre le port propre et ainsi retrouver une plage des sablons propre avec plus de profondeur d’eau (enlever [a vase) répartir le sable pour cacher
les cailloux vers la fosse de plongée.

Rehausser le mur de la digue du Rothouan pour permettre le passage vers Aleth
Pour le port rallonger les pontons pour permettre d’augmenter le nombre de places.
Créer des places dans la cale séche ou ailleurs

La liste d’attente est trés longue et ceci depuis des lustres ..

Utiliser [a piscine pour les associations sportives

Merci de cette concertation

Cordialement

Michel de Chauvigny

Saint Servan

8/ Contribution de 0SONS

13 novembre 2020 a 09:14
Contribution de l'association 0SONS dans le cadre de l'aménagement du terminal ferries 3 Saint-Malo

Dans son objectif de développer lattractivité du port de Saint-Malo, [a Région Bretagne a soumis a concertation son projet de travaux en vue de [
modernisation du terminal ferries du Naye. Cette concertation obligatoire est menée sous [‘égide des garant.es de la commission du débat public
compte tenu du montant de lopération prévue.

Afin de s'informer sur ce projet, plusieurs adhérent.es de notre association ont suivi avec assiduité [a réunion de présentation du ler octobre 2020
ainsi que les ateliers, organisés par la Région. Pour rappel, les garants du débat public ont organisé il y a déja plusieurs mois une rencontre des
acteurs locaux, dont notre association.

Les objectifs annoncés du projet sont :

= Consolider et maintenir l'attractivité des installations de St-Malo sur le transport maritime de passagers et de fret
» Développer le trafic maritime par lamélioration des accés nautiques et [a capacité d'accueil de l'avant-port
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» Optimiser les fonctionnalités du site sans modifier lemprise
= Favoriser les reports modaux sur le maritime

La Région a retenu plusieurs scénarios. Ceux-ci se distinguent principalement par lampleur des travaux, sachant que la seule mise aux normes de
lexistant est évaluée a un montant de 35 millions d’euros compris dans chaque scénario.

» premier scénario, 60 millions d’euros,
= second scénario, 50 millions d’euros
» troisiéme scénario, privilégié par la Région, 110 millions

Les aménagements terrestres et marins prévu par le scénario 3 sont les suivants :

» approfondissement des accés nautiques de I'avant-port par dragage-déroctage en mer (jusqu’a 2kms des cotés) comme en port pour permettre des
manceuvres plus simples a de plus gros navires, dans un souci de gain de temps,

= reconstruction de [a gare maritime (création d’un étage de 9m de haut maximum),

» déconstruction-reconstruction d'un poste,

= remplacement des outillages anciens (passerelles, rampes),

= amélioration des acceés routiers et urbains connexes,

» délocalisation de la zone de contrdle et concentration des constructions en zone nord du terminal

La procédure actuelle est un premier stade du dossier et a théoriquement pour but de faire sexprimer les citoyen.nes avant que la Région ne prenne
la décision définitive de réaliser lopération. Il Sagit donc d’une présentation générale du dossier, ses objectifs, son cadre, sa pertinence.

L'opération de construction fera lobjet d’'une, ou plusieurs procédures de consultation du public, lorsque la décision de la Région sera arrétée. A ce
stade, il s’agit pour l'association d’'une contribution générale sur le dossier, ses objectifs, son cadre, sa pertinence. La cohérence du projet avec les
principes d’un développement durable.

Comme [a quasi-totalité des collectivités, la Région Bretagne a développé un fort argumentaire en relation avec le développement durable pour
communiquer sur ses choix stratégiques. La méthode mise en avant dans le dossier est décrite de [a fagon suivante : « La doctrine Eviter, Réduire,
Compenser, définie par le Ministére de UEcologie, du Développement Durable et de UEnergie a pour ambition de diminuer les impacts d’un projet
d’infrastructure sur son environnement humain et naturel. Elle concerne donc a biodiversité, Lair, le bruit, leau, [a santé de la population. Elle
sapplique de [a conception 3 3 phase travaux comme a celle de lexploitation de louvrage. Le projet, quels que soient les aménagements retenus,
devra donc intégrer cette démarche. »

La référence utilisée est le développement durable dont les principes ont plus de cinquante ans. Lexpérience a montré que les principes sont a
appliquer dés [a naissance d’un projet, cest-a-dire dés la commande politique et le programme. Cette exigence est d’autant plus importante pour le
terminal ferries qu'il s'agit d’'un projet destiné a couvrir des besoins pour trente a cinquante ans.

En létat, il ressort du dossier présenté par la région des interrogations et des doutes. Léquilibre entre les impacts, les colts et les avantages Les
différents éléments de (a concertation nont pas permis de trouver de réponses complétes ou cohérentes sur certaines questions.

Par exemple, le dossier de synthése socio-économique de [a concertation ne comporte aucun élément sur les engagements pris lors de [a conclusion
du nouveau contrat de gestion du port entre le délégataire et [a Région, mis a part une participation du délégataire a lopération. Quelles sont les
contreparties 2 sur quel scénario d'opération ou de fréquentation est établie cette participation ¢ Comment ces engagements pésent-ils dans les
scénarios proposés par la Région ?

Le déroctage en mer, principale atteinte 3 lenvironnement, est essentiellement justifié par une plus grande facilité d’utilisation du terminal pour les
compagnies maritimes et de retour financier supposé pour le gestionnaire du port. Les caractéristiques (tirant d'eau par exemple) des bateaux de
nouvelle génération ne justifient que trés partiellement cette opération. Cette facilité d’utilisation ne se traduit pas par une augmentation du
nombre de passagers, lobjectif est de retrouver en 2030 [a fréquentation des années 2000 a 2010 (étude socioéconomique). Fréquentation qualifiée
dans les ateliers de concertation de « stable » ou « mature ». Par ailleurs, les bateaux de [a nouvelle flotte ont une capacité de transport des camions
qui permet d’augmenter le trafic fret de plus de 30% (information donnée lors des ateliers). Dans ces conditions, le déroctage, dans les proportions
prévues, est-il utile sachant que [étude socioéconomique indique : « Quant aux frets, les volumes transportés demeurent mineurs au regard de
ports concurrents de la zone : 9 3 10 000 véhicules fret de St Malo-Portsmouth représentant a peine 2 jours de trafic du Port de Calais ou
d’Eurotunnel, pour seulement 4% du trafic fret des liaisons maritimes de ['Ouest. Cela signifie que globalement, le volume de ces liaisons est en
grande partie liée aux conditions de loffre plutot que celles de la demande. » (Etude socio-économique du dossier de concertation) Dans ces
conditions comment évaluer l'intérét de ce déroctage et de son importance au regard de son impact sur le milieu naturel 2 Le fait de porter atteinte a
un site remarquable et riche pour une part si faible du trafic fret doit étre examiné a la bonne échelle. Sans attribution des impacts
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environnementaux aux éléments du projet qui les générent et une évaluation avantage / inconvénient, la méthode « Eviter, réduire, compenser » est
vidée de son sens et inapplicable.

Nous attendons que la Région présente un dossier traitant de ces questions, des hypothéses quelle a examinées et le parti retenu sur ce point au
regard du développement durable.

Par exemple en explicitant de facon claire et détaillée la cause des impacts. Le transport routier comme seul horizon ? La réponse de la région est
basée sur 'hypothése de la permanence du véhicule individuel comme vecteur principal des déplacements personnels et du camion pour le fret,
pendant les cinquante prochaines années. L'absence d’alternatives dans le dossier confére au choix de la Région la valeur d’'un acte de renforcement
de ces modes de déplacement dont nous connaissons les conséquences sur lenvironnement et lorganisation de nos modes de vie. Labsence dans ce
dossier de réelle référence a la question ferroviaire, au réseau public de transport ou au parc de stationnement relais a destination des passagers
journaliers est anormale pour un projet engageant l'avenir. Nous attendons que la Région présente les hypothéses qu'elle a examinées, le parti
retenu sur ce point et les capacités d’adaptation du projet au regard du développement durable. Sur ces aspects nous considérons que a Région ne
peut se contenter d’un scénario au fil de l'eau ou de [a simple prise en compte des contraintes techniques des compagnies. Son role est par
Lutilisation de largent public et le mandat que lui ont donné les citoyen.nes, de décider les orientations quelle souhaite mettre en ceuvre pour notre
avenir 2.

La question des périmétres de réflexion.

Nous considérons que les périmétres de lopération tels que nous les citons ci-dessous, sont nécessaires a une réflexion a léchelle du projet et de ses
impacts.

Périmeétre « Ville et déplacements »

Comme tout dossier d'aménagement important, [a maturation de celui du terminal ferry dure depuis plusieurs années. Le terminal Ferry est un pole
de déplacement, compte tenu de son impact sur le territoire il nécessite normalement une concertation avec les collectivités en particulier lors de
[‘élaboration des documents d’urbanisme, des plans de circulation ou de a réalisation des infrastructures. Il nécessite également lavis des autres
opérateurs de transport. Le projet ne comporte pas de réflexion solide concernant sa liaison avec les réseaux de transports publics de passagers ou
de fret, notamment le réseau ferré. Ces manques constituent une hypothéque sur l'avenir des 50 prochaines années.

De la méme facon, le projet ne comporte aucune réflexion sur le déport du stationnement des véhicules de passagers a la journée sur des parkings-
relais en dehors de 'espace urbain et touristique du port. Concernant l'impact sur a circulation (augmentation potentielle de (3 capacité de 30% du
nombre de camions a chaque arrivée ou du flux instantané de voitures) le dossier se contente d’une étude fondée sur les caractéristiques de |3
voirie dans un périmétre géographique restreint. Considérant qu'il 'agit d’un trafic, a minima régional, léchelle des impacts et les solutions sont a
étudier jusqu’a (3 sortie de ville. Ces solutions ne doivent pas se limiter 3 a capacité des voies, elles doivent prendre en compte lacceptation des
habitants sur le plan de [a pollution, du confort de vie et de l'usage du réseau public de voirie en sécurité.

Pour rappel Saint-Malo est plus victime des particules fines que Rennes ou Saint-Brieuc. Ces lacunes sont incompatibles avec une conception
durable d’'une opération de cette importance. Nous attendons quelle s'inscrive dans le projet de circulation de (3 ville et de I'agglomération et des
alternatives pour le fret. Dans le cas contraire sa réalisation sera un frein aux évolutions de a ville vers un usage de [a voirie plus respectueux de
lenvironnement.

Nous attendons de ce projet (a prise en compte des impacts de (3 circulation a Uéchelle de [a ville, létude d'alternatives pour le futur en matiére de
fret et de passagers vers les autres pdles de transport.

Le Périmétre « Activités »

Les efforts des animateurs des ateliers de concertation et la présence d’acteurs du port lors des ateliers n'ont pu masquer que ce projet fait
quasiment limpasse sur les nécessaires cohérences a trouver avec les autres activités maritimes (péche, liaisons intercommunales avec Dinard, port
de plaisance, activités touristiques a la journée). Le dossier n'aborde pas la question du cumul des impacts des différentes opérations prévues dans
le secteur proche, notamment le déroctage. Nous attendons de la Région des éléments sur ce sujet.

Le périmétre « Pollution »

Le port de Saint-Malo est le port le plus pollué de Bretagne selon le bilan du REPOM 2007/2012 (Réseau national de surveillance de [a qualité des
eaux et des sédiments des Ports Maritimes) et les analyses de 2018. La pollution chronique (mercure, cadmium, plomb, PCB, HAP) des sédiments du
premier port chimiquier breton n'a donné lieu a aucune opération de dragage des sédiments. Cette politique de l'autruche doit cesser et [a
responsabilité de [a Région est engagée sur ce plan. Lors des ateliers, la présence de mercure dans l'avant-port a un niveau N2 a été indiquée. Quelle
que soit 'attention portée au respect de techniques de construction qualitatives de cette opération, [a dépollution du port doit faire partie du projet.
A défaut, rien ne garantit contre [a migration de [a pollution du port intérieur vers lextérieur, notamment du fait des travaux envisagés (dragage des
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sédiments, déroctage). Pour mémoire, le mercure nétait pas décelé, en 2011 et 2012 et seulement au niveau N1 en 2010, est-ce un début de
transfert 2 Nous attendons sur ce point que laction de la Région sur la dépollution de son patrimoine portuaire soit intégrée au dossier.

3. La responsabilité sociale de [a Région.

Le développement durable ne se congoit pas sans responsabilité sociale. Actuellement, la principale compagnie utilisant le terminal ferries est
connue pour exercer dans les conditions normales du droit francais sur le plan du pavillon donc du droit social et de la fiscalité nationale. Nous
avons noté, cependant, que l'un des navires de la seconde compagnie était encore immatriculé a NASSAU, il y a peu de temps. Nous attendons de [a
Région qu’elle n'utilise pas l'argent public pour accueillir des navires (de toute nature et catégories) sous pavillons de complaisance ou pavillon
faisant échapper les propriétaires et armateurs au droit social et fiscal, du pays siége réel de leur activité.

Si cet engagement est complexe, mais serait nécessaire, pour le transport maritime de marchandises strict, a situation du transport de passagers
permet de proscrire plus facilement les entorses au droit social et fiscal.

Nous attendons de [a Région quelle s'engage, au moment de ses choix d'investissement, sur un développement respectueux des droits humains.
Qu'elle ne contribue pas a la fuite fiscale ou au dumping social en mettant a disposition les installations payées par l'argent public au service de
compagnies qui ne respecteraient pas le principe de [a contribution a l'impdt et au respect de normes sociales dignes et définies par [a
réglementation nationale ou internationale. En conclusion.

En conclusion, nous considérons qu'en l'état, le dossier ne répond pas aux interrogations de base liées aux enjeux d’un dossier pour les trente a
cinquante prochaines années a Saint-Malo.

Le 11/11/2020 a Saint-Malo

7/ Nuisances sonores
12 novembre 2020 a 15:16

Madame, Monsieur,
Jai participé a [a réunion de présentation de la modernisation du terminal du NAYE, le ler octobre .

A 13 suite de cette réunion, je vous ai envoyé un mail concernant les ENJEUX ENVIRONNEMENTAUX - NUISANCES SONORES, le 4 courant.
Jai participé aux ateliers du 6 et 8/10 derniers et serai présent a a réunion de restitution du 5 Novembre prochain.
Ces ateliers étaient intéressants, mais abordaient malheureusement trop souvent des sujets éloignés de [a REALITE DU QUOTIDIEN.

Si dans le cadre des enjeux environnementaux, nous avions bien noté [a volonté de réduction des nuisances potentielles pour les riverains..... qu'en
sera til vraiment?

Certes, nous navons aucune restriction concernant le développement de lactivité portuaire, et nous sommes conscients des nuisances
temporaires que ces travaux vont occasionner.

PAR CONTRE, continuer a supporter les nuisances récurrentes générées par les Condors (turbines + structure aluminium) qui laissent tourner leurs
générateurs jour et nuit et cela a longueur d'années.....!

OK et merci pour "l'étude sur lendofaune, les macroalgues subtidales......", certes nécessaire !
Mais, SVP, un peu de CONCRET et des MESURES REELLES pour une MINIMUM DE RESPECT DU QUOTIDIEN DES CITOYENS.

Malheureusement, suivant les scénarios présentés, lalimentation électrique a quai du terminal des Condors n'est pas systématique. Cela est tout a
fait INCOMPREHENSIBLE et INADMISSIBLE dans le cadre de ces travaux importants qui sont prévus pour de NOMBREUSES DECENNIES.

Nous demandons, quelque soit, le scénario retenu, qu'un systéme d'alimentation électrique A QUAI soit bien prévu, pour alimenter les générateurs
des Condors.

Merci de votre attention et de [3 bonne transmission de cette demande.
Salutations les meilleures,

Ph.CARSIN STMALO IM

PS: je me faisici linterpréte de nombreux résidents du secteur Porte de Dinan.

Nous avons déja eu plusieurs échanges 3 ce sujet depuis plusieurs années avec des responsables locaux qui nous ont assuré de [étude et de
[électrification du Terminal Condor
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PAS DES PAROLES, DES ACTES, SVP - IL faut penser a LHUMAIN et a (3 REALITE DU QUOTIDIEN.

Sinécessaire, nous pourrons faire suivre une pétition dans ce sens.

6/ Raccordement du Condor ferries au réseau électrique a quai
9 novembre 20203 11:32
Mesdames, Messieurs,

Aquelques jours de la cldture et a lissue des trois réunions suivies, nous souhaitons en résumé vous faire part de |3 profonde et intime conviction
des riverains de [a Porte de Dinan, Saint-Malo Intra muros.

Le theme fédérateur en est le raccordement du Condor ferries au réseau électrique a quai, quel que soit le scenario retenu 1,2, ou 3.
En effet cette procédure ouvre aujourd'hui de facon exemplaire sur :

1. Laréduction des émissions sonores comme alternative majeure a ['utilisation diurne et surtout nocturne des générateurs diesel a quai. (ce qui
aujourd'hui est un vrai désagrément et sanctionne la qualité de vie).

2. Laréduction de [a pollution atmosphérique locale (Oxydes de soufre, oxydes nitriques, matiéres a particules).
3. Laréduction des gaz a effets de serre.

Ces réductions souhaitées et attendues sont d'ailleurs développées et étayées dans des récentes directives européennes concernant les pollutions
atmosphériques et sonores. (Applications 2025).

Notamment il est noté : « les avantages de ces réductions auraient des impacts conséquents sur la santé des citoyens, des habitants des villes
portuaires et des usagers des zones cotiéres ».

Avec tous nos remerciements anticipés pour 'attention portée a nos observations,
Bien cordialement

Yann PAVIE
35400 Saint-Malo

5/ Réflexions sur le projet du Terminal du Naye, concertation Octobre 2020
14 octobre 2020 3 10:31

Le Port autonome de St Malo, a linstigation de 'état organise une « concertation publique » de son important projet de transformation du «
Terminal des voyageurs au Naye ». L’agence AREP -(Architecture interdisciplinaire, filiale de SNCF Gares et connexions) a été invitée a travailler au
projet.

Au cours du 3éme atelier de Novembre 2020, il a été présenté a un public restreint a 25 personnes, COVID oblige.

Apartir de lintéressant projet présenté un débat public passionné s'en est suivi. Nous avons remarqué que Le fort du Naye accueillerait, de
nouveau, les voyageurs-touristes, continuant Chistoire ST Malo, ville portuaire. Dominant lensemble du terre-plein, ses abords ont été modelés par
quelques trois siécles d’'accumulation de remblais sur I'anse des Sablons. L'esplanade au pied du fort, a l'abri des vents parce que largement en
dessous des plateformes parkings, en est I'ancien rivage.

« Voir [a mer et [a vie du port » seraient maintenant parmi les objectifs complémentaires assignés a cette gare. Ceci, en modernisant les quais
d’accés et les bateaux (Condor-Hydroglisseur et bateaux vers 'Angleterre).

Nous n’oublions pas que le port « autonome » de St Malo gére une partie terrestre importante de St Malo et du territoire national vers [a mer. A cette
réunion, des citoyens s'interrogérent sur l'avenir (50 ans) du territoire portuaire et sur les changements entrainés par le Brexit ... Pourtant, aucun
Major économique du port, aucun représentant de la Ville de St Malo n’étaient présents a ces débats. Le Conseil Régional de Bretagne, finangant 99,
59% du projet, débute la concertation publique et on peut souhaiter que ce projet soit lopportunité de constituer un comité de suivi de l'ensemble,
obligé par la crise de société générée par la COVID...

Pour le terminal du Naye, desservant St Servan-les Bas-Sablons, St Malo-Intramuros, tout autant que Marville-la gare SNCF, un projet sur « les flux »
a été dévoilé. Nous avons observé que le fil directeur reliant le terminal a ses alentours n’est pas (encore) étudié...et que lesplanade du pied du fort
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disparaissait presque, remplacée par des parcages de voitures, probablement grillagés. (Cf Images du projet d’Octobre 2020 superposée a une image
de lexistant).

On remarque aussi que les abords de écluse (Nord et Sud) ne sont pas concernés par le projet. Il serait souhaitable que ces belvédéres magnifiques
fassent partie d'un périmétre de projets. (Périmétre pour les voyageurs, les piétons, et les flux de mode de déplacements doux).

De plus, trés prochainement, la concession du port de plaisance des Bas-Sablons, proche du terminal du Naye, sera renouvelée en 2022 par la ville
de St Malo : peut-on espérer aussi que [a qualité des eaux de 'anse des Bas-Sablons en soit améliorée 2

Les travaux sur l'espace du port seront trés énergivores : Ils sont une opportunité pour St Malo d’exprimer sa volonté d’économiser les énergies
fossiles et de montrer des projets pilotes utilisant I'énergie des marées : N'est-on pas dans un des sites mondiaux ou la différence « Haute mer-
Basse mer » est le plus important ?

C’est le moment de constituer avec les différents partenaires « un projet de déplacement urbain » articulant les lieux (ST Malo, St Servan, [a gare, |3
mer) et les volontés de bien faire. Méme si le nombre des piétons et voitures empruntant 'écluse est « inconnu a ce jour » selon [ ville de St Malo, il
est souhaitable que ce passage par I‘écluse sur le terre-plein du Naye devienne facile et agréable pour tous : une continuité du « tour des remparts »
de St Malo en sus d’un amphithédtre sur la mer... c’est bien le « territoire de tous » qui accueille les voyageurs, pas seulement celui des
concessionnaires.

Cela nous engage pour 50 ans, alors prenons le temps et le plaisir pour constituer cette lecture-projet d’ensemble !

Alombre de st Malo intra-muros, on est obligé de réver : le magnifique Fort du Naye, un écorché de monument historique (non reconnu par [Etat-
culture) nous y pousse et gageons que 'agence AREP- nous y aidera ! Encore quelques efforts, s'il vous plait !

Hervé LEFORT, participant des ateliers de concertation du « débat public »

Octobre 2020

4/ Intervention sur le poste N°2 - Une opportunité pour le port des Sablons
14 octobre 2020 3 10:25

Simple plaisancier et usager du port des Sablons, je me demandais si [a rénovation du poste N°2 et de ses ducs d'Albe ne serait pas une opportunité
a saisir pour ['aménagement du port des Sablons.

Nous avons eu, en tant que plaisancier, une présentation de M.RENOUX sur les aménagements futurs du port des Sablons avec un projet d'extension
et de développement. J'avais retenu de cette présentation que le premier chantier, devant étre engagé pour les futurs aménagements, était
réalisation d'un dispositif (Le sujet était resté trés flou...) permettant de protéger le port de Sablons de [a houle de Nord-Ouest. Cet aménagement
permettant alors, a minima, le prolongement des pontons A (qui devait étre doublé) a C.

De fait, ne serait-il pas possible d'ériger des "murs" entre les ducs d'Albe existant 2

En réflexion purement personnelle (car je ne suis pas spécialiste ...), je me demandais également si le fait d'ériger deux murs sur chaque tangente
des ducs d'Albe ne permettrait pas de définir un espace pouvant étre comblé par des déblais issus des dragages soient liés aux nouveaux
aménagement, soit au dragages nécessaire dans le port des Sablons 2

Si cette possibilité était mise en oeuvre, cela permettrait d'ouvrir toutes les possibilités pour une extension utile et nécessaire du port de plaisance
des Sablons.

ILserait dommage en effet que les travaux actuels soient contrariés par les besoins d'extension du port des Sablons.
Je vous remercie pour votre attention.
Pierre CHARPENTIER

Un usager du port des Sablons

3/ Impact sonore jusqu'a Dinard
6 octobre 2020 a 18:54
Madame, Monsieur,

Je souhaite apporter un avis dans le cadre de [a concertation relative a [a modernisation du terminal du Naye, a Saint Malo.
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La rénovation du terminal, dans le scénario 3 le plus complet, se révéle une chance pour Saint Malo, et je ne puis qu'applaudir a cette
perspective. La réunion publique du ler octobre a permis d'en dévoiler les contours, les enjeux, et les modalités.

Le dossier de Concertation Préalable, en sa page 16, décrit ['état initial de ['environnement humain et naturel, icirelaté :

...... L'activité actuelle du terminal a un impact significatif au droit des habitations situées sur le port des Sablons lorsque les ferries sont @ quai.
Sans ferry a quai, lambiance sonore peut étre caractérisée comme relativement calme en période diurne. Par contre, en période nocturne, le
bruit du ferry a quai génére des nuisances sur ce méme secteur et sur le port de plaisance........".

Mon habitation et mes bureaux d'activité sont situés a Dinard, en front de mer pointe de la Malouine, et je veux ici dire combien ces nuisances
sonores sont insupportables, mémes émises depuis le terminal du Naye.

En effet, le bruit posséde différentes composantes sonores, sur un spectre de fréquences trés large, de trés basses fréquences, a hautes
fréquences. Particulierement, les trés basses fréquences émises par les énormes moteurs des ferries, CONDOR et autres, quand bien méme ceux-
ci tournent au ralenti, se propagent a la surface de ['eau sans déperdition ni atténuation.

ILconvient donc d'intéerer a tout le moins le secteur front de mer de Dinard a celui fieurant dans ['état des lieux sus-
relaté, comme étant particuliérement impacté par ces nuisances sonores de ferries a quai.

Je tenais a apporter cet avis, et ce quand bien méme il a été dit lors de la réunion du ler octobre, et écrit dans les documents mis a
disposition, que la modernisation du terminal intégrerait, dans toutes les options possibles de scénario, une mise a disposition de courant a
quai pour les ferries et CONDOR, le temps de leurs escales. Ce qui est clairement de nature 3 résoudre le probléme.

Au surplus, l'actuelle période de Covid réduit a seulement 2 par semaine les départs des CONDOR. Ceux-ci émettent donc a quai ces nuisances
sonores quasi 24h/24 et 7j/7.

Pourquoi attendre les travaux de 2023, et [a mise a disposition du courant 3 quai, au lieu d'imposer a court délai a [a Cie CONDOR ['utilisation
sur quai de groupes électrogénes adaptés a leur besoin, et parfaitement insonorisés ?

Recevez, Madame, Monsieur, ['assurance de mes sentiments de considération distinguée.

Pierre PELLIER

2/ Enjeux environnementaux: le bruit

6 octobre 2020 3 18:51

Madame, Monsieur,

Je me fais linterpréte de nombreux résidents du quartier de a Porte de Dinan.

Jai participé a la réunion de présentation de la modernisation du terminal du Naye, le 1/10 dernier a l'espace Bouvet.

Dans le cadre des ENJEUX ENVIRONNEMENTAUYX, j'ai bien noté [a volonté de [a réduction des nuisances potentielles pour les riverains : le bruit en
est une trés importante.

Pourriez vous donc nous confirmer ,quelque soit le scénario retenu, qu'un systéme d'alimentation électrique ( évoqué lors de la réunion) sera bien
prévu a quai du terminal des ferries pour alimenter les générateurs des Condors.

Actuellement, et depuis plusieurs années, le Condor rapide laisse tourner ses moteurs jour et nuit générant des nuisances sonores importantes dans
['Intra-Muros, secteur Porte de Dinan.

Nous avons déja eu plusieurs échanges a ce sujet avec des responsables locaux qui nous ont assuré de ['étude et de la réalisation de ['électrification
a quai du Terminal Condor.

Nous n'avons bien s(ir aucune restriction concernant le développement de ['activité portuaire, mais ceci doit se faire dans le respect des riverains.
Merci de votre attention et de la bonne transmission de cette demande
Salutations les meilleures,

Ph. CARSIN -St Malo-IM
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1/ Nuisances sonores Condor
5 octobre 2020 3 17:09

Bonjour depuis de trés nombreuses années les résidents de l'intramuros coté Porte de Dinan, rue Saint Philippe se plaignent de [a pollution sonore
du Condor résident a quai a longueur de nuits et des semaines, avec cette année une rotation le week-end. Turbines et générateurs tournent en
continuité. Les bruits sont terriblement amplifiés la nuit notamment par vent de sud. En 2017 des courriers ont été adressés au Président du Conseil
Régional et au Député aujourd’hui Maire de Saint Malo. La réponse écrite fut que étude et [a réalisation de lélectrification a quai serai entreprise
dans le cadre des travaux de rénovation de l'avant port. Ma question est simple : une telle étude et une telle résolution sont elles d’ores et déja
envisagées au cahier des charges? Merci.

Jespére que cet engagement sera pris en compte et tenu comme me ['a indiqué Monsieur le Président de la Région Bretagne. Avec mes
remerciements cordialement

Yann Pavie

Saint Malo.
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